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RAPORT Z WARSZTATOW KONSULTACYJNYCH

Perspektywa mieszkanek i mieszkanncow Szczecina w obszarach: miasto i jego mieszkanki
oraz mieszkancy, komunikacja, przestrzen, a takze klimat.

CEL

Celem projektu byto dostarczenie informacji do konsultacji spotecznych w procesie przygotowywania
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta. Dziatanie byto elementem
diagnozy oczekiwan mieszkanek i mieszkarncéw w procesie Konsultowania Studium 2021.

UCZESTNICZKI, UCZESTNICY | ICH REKRUTACJA

Uczestniczkami i uczestnikami warsztatéw byty osoby reprezentujace instytucje, rézne srodowiska zawodowe
i spoteczne oraz przedstawiciele samorzadu, a doktadnie:

« przedstawicielki i przedstawiciele Urzedu Miasta Szczecina;

« przedstawicielki i przedstawiciele jednostek organizacyjnych gminy oraz spétek miejskich;

- przedstawicielki i przedstawiciele biznesu;

« przedstawicielki i przedstawiciele edukacji publicznej i prywatnej na poziomie uczelni wyzszej;

« reprezentant(ka) organizacji pozarzagdowych - ze szczegélnym uwzglednieniem organizacji dziatajagcych
na rzecz rozwoju miasta w réznych aspektach;

- przedstawiciel(ka) organizacji i instytucji reprezentujacych interesy grup defaworyzowanych (jedna osoba
zwigzana z obywatelami RFN lub panstw skandynawskich);

- reprezentant(ka) oséb powyzej 65. roku zycia;

« reprezentant(ka) mtodziezy do 18. roku zycia;

- reprezentant(ka) srodowiska zawodowego zwigzanego z planowaniem przestrzennym (Towarzystwa
Urbanistow Polskich - TUP, Stowarzyszenia Architektéw Polskich — SARP, inzynieréw drogowych, specjalistow
ochrony srodowiska);

« reprezentant(ka) gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego (SSOM),
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego i Zachodniopomorskiego Urzedu
Wojewddzkiego w Szczecinie”

tacznie we wszystkich warsztatach wzieto udziat niemal 30 oséb.

Rekrutacja na warsztaty odbyta sie w okresie 4.05-17.06.2021 r. Informacje o poszukiwaniu uczestniczek
i uczestnikow zostaty opublikowane m.in. na stronie www.konsultuj.szczecin.pl oraz na stronie Biura Planowania
Przestrzennego Miasta - https://bppm.szczecin.pl/, a takze na fanpage’u Prezydenta na Facebooku.




METODOLOGIA WARSZTATOW

Aby zebrac¢ informacje na temat potrzeb, oczekiwan oraz inspiracji mieszkanek i mieszkaricow Szczecina,
warsztaty konsultacyjne podzielono na 4 obszary tematyczne:

+ miasto i jego mieszkanki oraz mieszkancy — 22.05.2021 r.
« komunikacja - 29.05.2021 r.

« przestrzen - 12.06.2021 .

« klimat - 19.06.2021 r.

Warsztaty zostaty przeprowadzone z wykorzystaniem narzedzia design thinking, tj. mapy empatii, a takze
metody world café oraz burzy mézgoéw. Uczestniczki i uczestnicy pracowali rowniez w grupach i brali udziat

w dyskusjach moderowanych. Narzedzie macierz Eisenhowera postuzyto z kolei do selekgji barier i potencjatow
w Szczecinie.

PODEJSCIE DO WARSZTATOW

Podczas spotkan poswieconych pracy nad zagadnieniami z obszaréw miasta i jego mieszkanek oraz
mieszkancéw, komunikacji, przestrzeni, a takze klimatu analizowano tematy w skali nano, mikro i makro.

Na potrzebe warsztatéw przyjeto, ze skala nano dotyczy wszelkich potrzeb, dziatan i probleméw, jakie dotycza
kazdej mieszkanki i kazdego mieszkarica indywidualnie. Skala mikro oznaczata perspektywe lokalnych
spotecznosci — jak miasto funkcjonuje z punktu widzenia organizacji, miejsc pracy, két zainteresowan itp.

Skala makro zostata wykorzystana przy ¢wiczeniu z barierami i potencjatami miasta, podczas ktérego kazda
uczestniczka i kazdy uczestnik odnosili sie do catej tkanki miasta.

FORMA PRACY

Warsztaty konsultacyjne odbyty sie online. Uczestniczki i uczestnicy potaczyli sie z prowadzaca i prowadzacym
za pomocg platformy Zoom, a praca warsztatowa odbywata sie z wykorzystaniem wirtualnej tablicy MURAL.
Dzieki zastosowanym rozwigzaniom spotkania byty efektywne i panowata podczas nich komfortowa atmosfera.

PROWADZACA | PROWADZACY

Moderatorami warsztatéw konsultacyjnych byli Krzysztof Ozég oraz Izabela Misztal — service designerzy
(z ang. projektanci ustug) z Fuzers, agencji service design.




Miasto i jego mieszkanki oraz mieszkancy

Stosunek mieszkanek i mieszkancow Szczecina do miasta
i 0sob w nim mieszkajacych

Na rozpoczecie dyskusji uczestniczki
i uczestnicy okredlali swéj stosunek do
miasta, jego mieszkanek i mieszkancow
za pomoca kart Dixit. Obrazki, ktére sie na
nich znajduja, ze wzgledu na wysoki
poziom abstrakcyjnosci, pozwalajg na
swobodng interpretacje i nawigzanie
do czasem gteboko skrywanych emodji
czy przemyslen.

Szymon

Szczecin (nie)nadmorski

Mieszkanki i mieszkaricy odnosili sie do lokalizacji miasta. Brak bezposredniego dostepu do morza i bardzo
widoczne morskie akcenty w réznych aspektach zycia w Szczecinie to ciekawa mieszanka dodajgca miastu
unikalnosci.

77 Obrazek wybratam troszke przewrotnie — mowi sie, ze Szczecin lezy nad morzem, nawet jesli nam do niego nieco
brakuje. Ale ta tematyka morska sie troche przejawia w miescie, stqd moje skojarzenie.

W skojarzeniach top of mind (czyli pierwszych, ktére przychodza do gtowy) pojawiaty sie cykliczne
wydarzenia z wieloletnig tradycja. Stanowia one bez watpienia wazny aspekt, poniewaz poprzez
powtarzalnos¢ dziatan ksztattuja charakter miasta.

I¥ Ze Szczecinem kojarzy mi sie réwniez tratwa na morzu, poniewaz w Szczecinie od 66 lat organizowane sq Dni Morza.
Mimo ze nad samym morzem nie lezymy, to ten morski charakter miasta jest widoczny. A w tym roku po raz czwarty
mamy by¢ portem finatowym regat The Tall Ships Race.

Obok mocnych skojarzert z morzem pojawiaty sie takze odwotania do innych aspektéw. Uczestniczki
i uczestnicy zwracali uwage na zabudowe Srédmiescia i jej wyjatkowe walory architektoniczne zwigzane
z czasami rozbudowy tej czesci miasta.

77 Mam sentyment do wody, podwodnych prac i eksploracji. A to kojarzy mi sie ze Szczecinem, bo ma nutke mistycyzmu
i tajemnicy, co moze wynikac z rozbudowy miasta na przetomie XIX i XX wieku (mowa o Srédmiesciu). To sq dwa Swiaty:
jestesSmy miastem silnie zwigzanym z morzem — poprzez przemyst, port i Akademie Morskq — a jestesmy mocno osadzeni
na lgdzie, nie mamy bezposredniego dostepu do morza.

MGdj obrazek kojarzy mi sie z secesjq. A nie ukrywam, ze zawsze zwracatam uwage na te XIX-wieczng zabudowe
Szczecina - kamienice, wille — no i troche tej secesji mozna jeszcze znaleZ¢.




Szczecin wielowymiarowy

Powyzsze rozwazania prowadza do watku réznorodnosci w miescie. Uczestniczki i uczestnicy zwrdcili
uwage na to, ze kazda osoba mieszkajaca w Szczecinie jest inna. | cho¢ to sformutowanie zostato uzyte
w potocznym zwigzku frazeologicznym, to wsparte kontekstem wypowiedzi nabiera mocniejszego

i gtebszego znaczenia

I7 W Szczecinie kazdy jest inny — to nic nie zmienia, po prostu jesteSmy rézni.

Owa réznorodnos¢ rozlewa sie m.in. na tak oczywisty obszar jak pokolenia. Interesujgce byto zaznaczenie
w wypowiedzi, ze pokolenia majg w sobie  klucze do siebie nawzajem”. Uczestniczka zwrdécita rbwniez uwage
na skomplikowanga sytuacje emocjonalna senioréw.

77 Seniorzy czesto zaktadajq maski bycia niemitymi, troche oschtymi, ale to sie bierze z czegos. Z choroby, z samotnosci
pojawia sie nawet agresja. A chcemy zmienia¢ stereotypy na temat starosci i dlatego tutaj jesteSmy.

Cztowiek cztowiekowi moze zrobic¢ wszystko. Jesli chce, moze mie¢ ogromny wptyw (tu mielismy na mysli kontekst
miedzypokoleniowosci). [...] To wazne, Zeby byty i osoby mtode, i seniorzy — te dwa pokolenia mogq dac sobie
nawzajem wiele. A ta ktédka na obrazku to jest taka symboliczna bariera, symboliczny stereotyp, ktéry jest

nie do przetamania z jednej strony. Ale z drugiej - jest nadzieja, ze w koricu znajdzie sie odpowiedni klucz do tego,
zeby otworzy¢ wrota do starosci i do mfodziezy.

Réznorodnosé pojawita sie w rowniez w wypowiedziach dotyczacych zabudowy, a doktadniej — inspiracji
do formy filharmonii. Uczestniczka zwrdcita uwage na hiszpanskie akcenty tej perty architektury. To pokazuje,
ze mieszkanki i mieszkancy postrzegaja miasto wielowymiarowo.

77 Na obrazku, ktéry réwniez bardzo mi sie kojarzy z naszym miastem, sq schody i wchodzqca po nich dziewczynka. [...]
Te schody wypisz wymaluj odzwierciedlajq naszq filharmonie, a te z kolei na wzor bazyliki Sagrada Familia
w Barcelonie. Ale mysle tez, ze te dwa budynki majq ze sobq duzo wspédlnego, bo filharmonia byta zaprojektowana
przez biuro wtosko-hiszpariskie. Wiec tych odniesiert do Hiszpanii na pewno nie brakuje. [...] A filharmonia to tez ikona
i perta architektoniczna Szczecina.

W oczach mieszkanek i mieszkancow

Pojawity sie komentarze, opisujace Szczecin jako przyjazna przestrzen, do ktérej inni sie garna, chca
by¢ jej czescig i chca uczestniczy¢ w wydarzeniach oferowanych przez miasto.

I¥ Te ptaki sq niezmiernie chetne, zeby do tej klatki wleciec. Jak ludzie do naszego miasta, wiedzqc, Ze sq tutaj fajne
warunki do zycia, do mieszkania. Po prostu fajnie sie dzieje i duzo sie dzieje - jest tu przyjemnie i fajnie zy¢. [...]
Te ptaki chcq do tej klatki wlecie¢ i by¢ moze zosta¢ na state.

Nie zabrakto jednak gtoséw krytyki. Dotyczyty one powszechnych problemoéw, o ktérych mozna ustyszeé
w dyskusji z mieszkankami i mieszkaricami kazdego miasta. Krytykowano faworyzowanie kierowcéw
samochodow w Szczecinie oraz podejmowanie przez wtadze miasta dziatan fasadowych.

77 Wybratem obrazek z metalowq puszkg, ktdra skojarzyta mi sie zdominujqcymi samochodami u nas, w Szczecinie,
a osobiscie tych samochoddw nie lubie. A one sq czesto wszedzie — i na chodniku, i na drogach.

Jedna z tych postaci to Miasto, druga to Mieszkaricy — i one sie nawzajem nie widzq i sie ze sobq nie komunikujq.
Bytem zaangazowany w kilkanascie, moze kilkadziesigt inicjatyw [...] i uwazam, ze wptyw na miasto
superzaangazowanego mieszkarica jest bliski zeru. Osiggniecie czegokolwiek jest szalenie trudne. Bycie
wystuchanym, bez wzgledu na ilos¢ wtozonej pracy, jest szalenie, szalenie trudne.




Uwage zwraca zwtaszcza druga wypowiedz, w ktérej dato sie wyczué pewng rezygnacje, zmeczenie
i zniechecenie do podejmowania kolejnych bezowocnych préb zmieniania oddolnie rzeczywistosci,
ktéra otacza uczestniczki i uczestnikéw.

W ramach dyskusji nad trzema stwierdzeniami, ktére szczegétowo oméwiono ponizej, uczestniczki
i uczestnicy warsztatow wypowiadali sie na temat:

- angazowania mieszkancéw w zagadnienia miejskie;
« poréwnywania Szczecina do zachodnich metropolii;
» mozliwosci miasta w zakresie wptywania na szczescie mieszkancow.

Stwierdzenie 1:

Mieszkancy chca by¢ prawdziwie zaangazowani
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Uczestniczki i uczestnicy postrzegaja dziatania, ktére ich angazuja, jako fasadowe, czyli dajace ztudne poczucie
wptywu. W dyskusji wybrzmiato réwniez, ze przez takie dziatania wtadze miasta nie tylko demotywujg czy irytuja
mieszkanki i mieszkancow, ale réwniez prowadza do stosowania rozwigzan, ktére w ogdle nie uwzgledniaja
potrzeb tych oséb, dla ktérych sg przewidziane

77 [...] gtos mieszkaricéw jest bardzo wazny. Nie mozna rozmawia¢ o kims bez udziatu tego kogos. Kazdy mieszkaniec

zna swoje potrzeby najlepiej. Powinno sie stuchac tego, co ma do powiedzenia. Dialog i kompromis mogg pomdc
W rozwoju.

Pomimo tego, Ze konsultacje spoteczne sa przeprowadzane, to wedtug mieszkanek i mieszkanncéw wyciggane
sg z nich z géry znane i zaplanowane wnioski. To stwierdzenie odnosito sie do tych spotkan konsultacyjnych,
w ktorych dotychczas dane osoby braty udziat. Uczestniczki i uczestnicy warsztatéw krytykowali sposéb
przeprowadzania konsultacji. Méwili, ze nie ma podczas nich przestrzeni na realne wystuchanie mieszkanek

i mieszkancéw i zrozumienie ich perspektywy — w efekcie realizowane sg projekty bazujgce na widzimisie
projektantéw lub bezdusznej ocenie ekspertow.

Podczas dyskusji pojawit sie watek budzetu obywatelskiego, ktéry zaktada oddanie decyzyjnosci w rece
mieszkanek i mieszkancéw miasta. Jednak zostat bardzo mocno skrytykowany jako mato istotny z perspektywy
budzetu catego miasta.

77 Budzet obywatelski to tylko promil budzetu — to pokazuje nasz poziom wptywu na miasto.

Pojawit sie tez watek kokreacji, czyli wspottworzenia rozwigzan z interesariuszkami i interesariuszami (w tym
wypadku mieszkankami i mieszkaricami), poniewaz to wtasnie oni najlepiej znajg swoje potrzeby, wiedzg,
z czym sie mierzg kazdego dnia, i co mogtoby im utatwi¢ codzienne funkcjonowanie.

Uczestniczki i uczestnicy zwrdcili rowniez uwage na to, ze perspektywa ekspertéw bywa pozbawiona empatii
i ich rozwigzania czesto pozostaja niefunkcjonalne, jak np. w Brasilii czy Canberze'.

T Uczestnik przywotuje m.in. sytuacje, w ktérych zaprojektowane przez ekspertéw place zabaw i parki nie uwzgledniaty potrzeb
mieszkancéw i mieszkanek - np. sciezki i ktadki byty budowane w miejscach nieuczeszczanych przez uzytkownikéw i uzytkowniczki.
W skutek tego, wydeptywali oni wiasne Sciezki i nie korzystali z zaprojektowanych chodnikéw i ktadek.




Stwierdzenie 2:

Szczecin jest na dobrej drodze, ale jeszcze daleka podroz przed nami...

Uczestniczki i uczestnicy warsztatéw zauwazyli, jak wiele zmian zaszto w Szczecinie na przestrzeni ostatnich 20 lat.
Nie jest to oczywiscie sformutowanie, ktére pozwala uznaé, ze wszystko zmienito sie na dobre.

I¥ Trudno powiedzie¢, jest duzy wptyw Berlina — zwtaszcza wsréd mieszkaricdw, ale jest jeszcze bardzo dtuga droga
przed Szczecinem, np. w kwestii mobilnosci, estetyki, do zachodnich metropolii.

Ogodlnym wnioskiem z dyskusji byto to, ze przed Szczecinem i jego mieszkankami oraz mieszkancami jeszcze
daleka droga. W rozmowie pojawit sie temat Berlina, ktéry jest dobrym Zrédtem inspiracji w aspekcie chociazby
mobilnosci — na razie Szczecin nie doréwnuje w tym aspekcie stolicy Niemiec (chociazby przez niepotaczone
ze sobg Sciezki rowerowe i niedziatajacy w sezonie Szczecinski Rower Miejski).

Ciekawym watkiem w dyskusji byta mozliwos$¢ odwotania sie do unikalnego charakteru miasta (np. wynikajacego
z historii) i korzystania z potozenia na styku kultur: polskiej, skandynawskiej i niemieckiej.

Ir [Szczecin] powinien zachowac wtasny charakter, nikogo i niczego nie nasladowac. Odwotac sie do swojej historii,
specyfiki i znalez¢ swoj model rozwoju i stworzy¢ agende na rozwdj. Powinien korzystac ze swojego potozenia
na styku kultur (skandynawskiej, polskiej, niemiecko-pruskiej).

Stwierdzenie 3:

Szczescie to dla kazdego cos innego

Uczestniczki i uczestnicy podkreslili, ze miasto wptywa na praktycznie kazdy aspekt zycia cztowieka.
To, jak miasto jest zaprojektowane, przektada sie na sposéb (pozytywny lub negatywny) jego oddziatywania
na poczucie szczescia mieszkanek i mieszkancéow.

77 Miasto ma bardzo duzy wptyw na samopoczucie mieszkaricoéw, uwazam, Ze ich szczescie powinno by¢ gtdwnym
wskaznikiem, ktdrym bedziemy sie kierowac. Rozwdj gospodarczy, PKB nie sq dobrymi odnosnikami - zwtaszcza
ze wzgleddw ekologicznych.

Na poczucie szczescia ma wptyw nawet przestrzen i to, jak miasto wyglqda, jakie inicjatywy sq podejmowane,
czy jest spokojnie, czy gtosno, zielono czy betonowo, czysto czy brudno, czy mamy blisko do przedszkola/ szkoty/
pracy/ sklepu, czy jest czyste powietrze itp., itd. Wszystko to ma wptyw na szczescie mieszkaricow.

Ciekawe byto zauwazenie przez uczestniczki i uczestnikéw réznorodnosci potrzeb, oczekiwan mieszkanek

i mieszkancow Szczecina, ich sposobdéw spedzania wolnego czasu itp. To oczywiscie przektada sie na potrzebe
stworzenia roznorodnych przestrzeni, ktére umozliwiataby podejmowanie réznych dziatan, i koniecznos¢
odpowiedniego ich przygotowania i zagospodarowania.




2 | Pragnienia i potrzeby mieszkanek i mieszkancow - skala nano

Uczestniczki i uczestnicy spotkania
poznali mape empatii, a nastepnie =] o ®
wykorzystali ja do okreslenia swoich - '
potrzeb i pragnien. Dzieki temu narzedziu -
zanurzyli sie gtebiej w temat miasta, Ed E
poniewaz mogli sie zastanowi¢, co tak
naprawde widza, co stysza, mysla, czuja,
moéwia i robiag w odniesieniu do miasta
oraz jego mieszkanek i mieszkancéw.
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Wypisane potrzeby i pragnienia mozna podzieli¢ na cztery kategorie.

Mobilnosé:

- spojna infrastruktura rowerowa, wiecej zieleni, szczegdlnie drzew, mniej samochodéw

i zwigzanego z nimi hatasu i zanieczyszczen, strategia neutralnosci klimatycznej — zgodnej ze stanowiskiem
nauki, sprawna komunikacja miejska — bez stania w korku, wiecej mtodziezy - lepsza edukacja (wyzsza,
uniwersytety), przyjazne dla mieszkanek i mieszkarncéw centrum miasta;

« obejs¢ na zielonym Swietle Brame Portowa w mniej niz 10 minut;

« przejechac ul. Mickiewicza i al. Wojska Polskiego rowerem bez ryzyka zgonu;

« by¢ w stanie dociggna¢ walizke z dworca na ul. Rayskiego (i nie urwac kotek);

+ moc chodzi¢ boso po chodniku;

- wiecej spokoju, wiecej czystosci, poczucia bezpieczenstwa oraz autobusy i tramwaje na czas;

» miejska komunikacja zgodna z rozktadem jazdy, wieksza aktywnosc¢ spoteczna mieszkancow.

Marka miasta:

- zaproponowana wielka wizja dla miasta bedaca lokomotywg napedowg, rozsagdna i trafna komunikacja
wizerunkowa z mieszkancami i inwestorami, zmiana,do wewnatrz", a nie powierzchowna;
« by¢ bardziej widocznym, styszalnym w skali kraju.

Wspdlnota mieszkanek i mieszkancow oraz czas wspolny:

- Wieksze otwarcie na wielokulturowos¢, wielonarodowos¢. Chciatabym, zeby byto wiecej ciekawych przestrzeni

do spedzania czasu ze znajomymi, Zeby miasto tetnito réwniez zyciem kulturalnym.

» Marze, zeby szczecinianie sie zjednoczyli i byli dla siebie bardziej mili i uSmiechnieci, Zzeby Szczecin byt miastem
bardziej rozrywkowym, zeby powstat klub dostosowany takze do potrzeb oséb starszych oraz z niepetnosprawnosciami.
« Marze o dialogu miedzypokoleniowym i o czystym centrum.

Rozwdj kompetencgji:

- rozwdj, szkolenia, wiecej mozliwosci edukacyjnych (podyplomoéwek) z dziedzin spotecznych.




3 | Obawy i frustracje mieszkanek i mieszkancéw - skala nano

W ramach pracy nad mapa empatii uczestniczki i uczestnicy wypisali takze swoje obawy i frustracje,
jakie wiaza z miastem oraz jego mieszkankami i mieszkancami w Szczecinie. Ponizej szerzej opisano to,
CO przysparza najwiecej zmartwien.

Szaros¢, apatia i brud

Uczestniczki i uczestnicy mocno podkreslili, ze ludzie nie dbaja o przestrzen dookofa siebie i relacje miedzy
soba. W wypowiedziach czu¢ byto smutek i zmeczenie obecnga sytuacja.

Nie mozna okredli¢ jednego obszaru, w ktérym najmocniej wida¢ te zaniedbania. Uczestniczki i uczestnicy
wskazywali:

« zanieczyszczenie ulic i elementéw historycznych na budynkach;
* zanieczyszczenie powietrza;

- niedofinansowane szkoty i przedszkola;

« brak otwartosci ludzi na siebie nawzajem;

« znieczulica spoteczna.

Poruszanie sie po miescie

Mieszkanki i mieszkancy zwrdcili szczegdlng uwage na frustracje spowodowane aktualng organizacja
mobilnosci w miescie. Dopytani wskazywali dominacje samochodéw, opdznienia komunikacji miejskiej
i brak poczucia bezpieczeristwa podczas poruszania sie rowerem.

Pojawit sie rowniez temat niedostosowania taboru komunikacji miejskiej do potrzeb oséb starszych czy
050b z niepetnosprawnosciami (np. rodzicéw z dzieckiem poruszajacym sie na wézku).

4 | Czym Szczecin moze sie pochwali¢? A czego powinien sie wstydzi¢?

W kolejnym ¢wiczeniu uczestniczki
i uczestnicy indywidualnie zapisywali
swoje  sugestie i  przemyslenia Néiosz
dotyczace tego, czym Szczecin moze

Wstydzimy siq Za dudo 2Za malo

Szymon e e
sie pochwali¢, czego powinien sie e tkaosden i
wstydzi¢, a takze czego jest w miescie - ._-_f-__::... sty %
za duzo, a czego za mato w kontekscie ——
miasta i jego mieszkanek oraz i R = :
mieszkancow. - e = =
Najczesciej ~ wymienianym  przez | m“:_..:_.:- | s=== | S | B
uczestniczki i uczestnikow warsztatéw Marcin fe o rn T Mo - aiEn | Sl

powodem do dumy byta zieleh w
miescie. Liczne parki, drzewa i tereny Magde Keudls - - - -
rekreacyjne sprzyjaja aktywnemu
wypoczynkowi na $wiezym powietrzu.

Podejmowane w Szczecinie dziatania rozszerzajace oferte wydarzen réwniez spotkaty sie z pozytywnym
odbiorem. Uczestniczki i uczestnicy podkreslali rowniez blisko$¢ Berlina - jest ona atrakcyjna ze wzgledu
na interesujaca oferte kulturowa oferowanga przez stolice Niemiec. Ten aspekt okazat sie wazny

w swiadomosci mieszkanek i mieszkancow.




Czym Szczecin moze sie pochwali¢?
Zielenia i wydarzeniami:

- zielenig ogrodéw i parkéw;

(mimo ze odwiedzenie innych miast w Polsce pokazuje, ze zielonos$¢ Szczecina jest nieco mityczna);
- dostepnoscig wody (rzek i jezior);

« zielonym otoczeniem, miejscami do przeréznych aktywnosci, réznymi osrodkami kultury;

«» bogata oferta kulturalng, réznymi mozliwosciami rekreacji na wyciggniecie reki — 15 minut,
duzym parkiem w centrum;

« atmosferg miasta, wspdlnymi akcjami i wydarzeniami w miescie.

Innymi aspektami:

- wielkoscia (duze miasto), duzg iloscig przestrzeni do rekreacji, mozliwosciami wypoczynku, umozliwianiem
realizacji wielu zadan, pomystéw;

« (perspektywa rady osiedla) aktywizacjg mieszkancéw, umozliwieniem uprawiania réznych form sportu,
spotkaniami na dzielnicy, Gumienieckim Jarmarkiem;

« bliskoscia Berlina;

+ bogata oferta dla 0séb starszych, wspotpracg z UM, organizacjami pozarzadowymi, ciekawymi projektami;
- porzadkiem, spokojem, dobrymi warunkami mieszkaniowymi, ustugowymi, komunikacyjnymi.

Jesli chodzi o to, czego Szczecin mogtby sie wstydzi¢, to wypowiedzi uczestniczek i uczestnikéw sprowadzaty
sie do dwdch gtéwnych watkéw: brudu i zaniedban. Oba wzbudzaty bardzo negatywne odczucia.

Brud zwiagzany jest z powszechnga obecnoscig smieci na ulicach i w przestrzeniach publicznych. Jako jeden
z powodow takiej sytuacji uczestniczki i uczestnicy podali niskie poczucie odpowiedzialnosci za wspolne
przestrzenie.

Zaniedbania, o ktérych dyskutowalismy podczas warsztatow, dotycza bataganu wizualnego, braku remontéw
ulic od ponad 20 lat czy niedostatecznego niwelowania skutkéw szkodliwych dziatan mieszkanek i mieszkaricow
(np. zasmiecania).

Czego Szczecin moze sie wstydzi¢?

« zasciankowosci, braku remontu 15 metréw ulicy od 20 lat, zniszczonych kamienic, pustych parceli;

« bruduy;

« hatasu;

« bataganu wizualnego;

« chodnikoéw;

« bezdomni alkoholicy w centrum (tym aspektem mieszkanki i mieszkarncy ttumacza tez swoja biernos¢:
JJatobym..., ale syfibezdomni alkoholicy”);

« zasmieconej okolicy, nieustajacego hatasu, matej wrazliwosci ludzkiej;

- przesiadek, bataganu w centrum, tym, Ze jest tylko jedno centrum aktywnosci lokalnej w Szczecinie;
» matego zaangazowania otoczenia;

+ niemocy zaangazowania, zmobilizowania innych;

- za matej aktywnosci spotecznej, niedostrzegania potrzeb w najblizszym otoczeniu;

« biedy — w poréwnaniu z bogatszymi polskimi miastami, zdegradowanego centrum;

* r0szCczeniowosci;

« braku wiedzy (nowoczesnych technologii).




Jedli chodzi o to, czego jest za duzo i za mato w miescie, mieszkanki i mieszkancy zgodnie odpowiadali,
ze przede wszystkim jest:

Za duzo narzekania na to, co sie dzieje dookofa, a za mato reagowania i bycia czesciag zmiany. Chodzi tu réwniez
o to, ze mieszkanki i mieszkancy nie biorg odpowiedzialnosci za siebie i swoje dziatania. Zamiast tego wskazuja
palcem na problem, méwiac: ,Miasto powinno sie tym zaja¢” lub ,Gdzie byty stuzby?”.

Za duzo samochodéw - to powszechna bolaczka mieszkanek i mieszkaricéw wielu miast. Osoby, ktére poruszaja
sie w inny sposéb niz autem (pieszo, rowerem, urzadzeniami transportu osobistego — UTO, komunikacjg miejska),
Czuja sie przecigzone liczba samochoddw i uwazajg, ze sq traktowane jako gorsze. Stoja w korkach

w klimatyzowanych taborach lub bojg sie o swoje bezpieczenstwo na rowerze. Przyznaja, ze z tego powodu

sami wybierajg czesto samochéd. To pewnego rodzaju btedne koto.

Za mato centréw aktywnosci lokalnej — aktualnie w Szczecinie jest tylko jedno. Uczestniczki i uczestnicy
warsztatow zwrdcili uwage, ze tego typu miejsca sg ciekawym rozwigzaniem.

Za mato wspotpracy i dziatan, dzieki ktérym mieszkanki i mieszkancy mogliby podejmowac inicjatywy
na rzecz lokalnych spotecznosci i catego miasta. Zamiast tego mozna zaobserwowac¢ zamykanie sie na siebie
nawzajem i przerzucanie sie odpowiedzialnoscia.

Za mato korzystania,z tego, co mamy”, poniewaz Szczecin oferuje wiele, a nadal stycha¢, ze ,nic sie nie dzieje,
jak miasto nie zrobi imprezy na watach”

Bariery i potencjaly Szczecina w kontekscie miasta i jego mieszkanek
oraz mieszkancow

W ramach czesci warsztatéw dotyczacej barier i potencjatéw Szczecina uczestniczki i uczestnicy zostali
podzieleni na trzy grupy, w ktérych dyskutowali i zapisywali najwazniejsze wnioski. Nastepnie nadali
zapisanym kwestiom odpowiedni priorytet za pomocg macierzy Eisenhowera.

W pierwszej ¢wiartce — na gorze, po lewej stronie — mamy bariery i potencjaty, ktore sg wazne, ale zajecie
sie nimi lub ich wykorzystanie nie jest pilne. W drugiej ¢wiartce — na gérze, po prawej stronie - sg trzy
najpilniejsze i najwazniejsze potencjaty do wykorzystania lub/i bariery, ktére mogg przeszkodzi¢ w realizacji
celéow. W trzeciej ¢wiartce — na dole, po lewej stronie — znajdujg sie aspekty z najmniejszym priorytetem,

a w czwartej ¢wiartce — na dole, po prawej stronie — sg te kwestie, ktére sg pilne, ale mato wazne.

=
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Bariery i potencjaty wedtug grupy 1
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Bariery i potencjaty wedtug grupy 2
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Bariery i potencjaty wedtug grupy 3

Potencjaly, ktére powtarzaty sie we wszystkich grupach, to gtéwnie:

« wykorzystanie waloréw przyrodniczych - zieleni, wody — do rozwoju przestrzeni stuzacych aktywnosci
mieszkanek i mieszkancéw;

- centrum, Srédmiescie — spéjna urbanistycznie (jak na miasto, ktére przetrwato Il wojne $wiatowa) cze$¢ miasta;
- istniejacy ring kolejowy w powigzaniu (!) z dostosowaniem innych form komunikacji do nowej siatki.

Do najczesciej powtarzajacych sie barier mozemy zaliczy¢:

« podziat na Szczecin A i B i idace za tym stereotypy oraz przekonanie, ze w niektérych dzielnicach zyje sie
gorzej lub zyja gorsi ludzie;

« zageszczenie zabudowy — zamiast wzbogacacd przestrzen o place zabaw czy tereny zielone, sprzyjajace
aktywnosci na zewnatrz, buduje sie kolejne bloki i ulice, na ktérych jest multum samochodéw

n



6 | Trzy najwazniejsze potencjaly i bariery

Po pracy grupowej kazdy zesp6t zaprezentowat efekty swojej analizy. Odbyto sie gtosowanie, w wyniku ktérego
zostaty wyodrebnione dwa najwazniejsze potencjaty i jedna najbardziej kluczowa bariera dotyczace Szczecina
oraz mieszkanek i mieszkancow.

Grupa A . OF:
e 4=

Grupa 5 !

W top 3 znalazly sie:

Potencjat: istniejacy ring kolejowy w powiazaniu (!) z dostosowaniem innych form komunikacji do nowej siatki.

Dlaczego to jest wazne?
Poniewaz diametralnie polepsza mozliwosci komunikacyjne oséb mieszkajacych w Szczecinie i przyjezdnych.

Potencjat: centralna, spéjna urbanistycznie (jak na miasto, ktére przetrwato Il wojne swiatowa) czes¢ miasta.

Dlaczego to jest wazne?

Nie ma nic cenniejszego niz ta budowana przez lata warto$¢ urbanistyczna Szczecina. Jest ciekawa, elektryzujaca
i jest miejscem wielu spotkan mieszkanek i mieszkancéw. Niestety jest zaniedbana (o czym pisaliémy wczeséniej).
Uczestniczki i uczestnicy zdecydowali sie umiescic ten potencjat w top 3 ze wzgledu na wptyw urbanistyki

na budowanie unikalnej wartosci miasta.

Bariera: odptyw mieszkancéw z centrum, mate poczucie odpowiedzialno$ci za te przestrzen, stereotyp, ze jest
to mato atrakcyjne miejsce i trzeba uciec za miasto, dominacja samochodéw.

Dlaczego to jest wazne?

Srédmiescie jest ogromnym potencjatem Szczecina, jednak uczestniczki i uczestnicy wyraznie zasygnalizowali,
ze powinnismy zwrdci¢ uwage nie tylko na jego wartosc historyczng, lecz takze na poziom zniszczenia tego
obszaru. Moze sie bowiem okaza¢, ze potencjat centrum nie zostanie nigdy wykorzystany lub nie osiggnie
swojej pefni.

7 | Podsumowanie uczestniczek i uczestnikow

W ramach ostatniego ¢wiczenia szczecinianki i szczecinianie zostali poproszeni o zapisanie dwdch, trzech
zdan, ktére chcieliby skierowac do oséb opracowujacych Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta.

Show o racly SEAteG... Proaag o aiecydowans i
ochwatrg deyTe w ek
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« Potrzebujemy odwaznych, dalekowzrocznych decyz;ji.

I¥ Prosze o zdecydowane i odwazne decyzje w celu stworzenia przyjaznego miasta - zielonego, bez samochodéw,
bez hatasu i bez zanieczyszczonego powietrza. Miasta, ktdre walczy z katastrofq klimatyczngq i jest atrakcyjne
dla mtodych mieszkaricéw. Chodzi o naszq przysztosc!:)

« Tam, gdzie mieszkancy, tam zysk dla miasta i przestrzen do rozwoju - obserwuijcie.

77 Prosze o odnowienie i wypielegnowanie al. Jana Pawta ll, pl. Zotnierza Polskiego, pl. Lotnikéw oraz ,Nowej Staréwki”.
Drzewa, zielen, drzewa, zielen!!! Prosze tez o tawki, na ktdrych da sie usiqs¢, a nie postmodernistyczne patodzieta sztuki.

Miasto Szczecin przyjazne biznesowi i przemystowi. Bez biznesu nie bedzie pieniedzy, bez pieniedzy - ludzi, a bez ludzi
- rozwoju.

« Potrzebujemy pracy u podstaw - szké6t i miejsca do zycia.

IJ Prosze o bardziej przyjaznq atmosfere, moze wiecej atrakcji. O zwracanie wiekszej uwagi na dbanie o srodowisko.
Chciatabym, zeby byto wiecej miejsc w stylu Patacu Mtodziezy. Prosze réwniez o wiecej podstawdwek i przedszkoli
w dzielnicy Gumierice — na pewno ich tam brakuje.

« Zadbajcie o komunikacje miejska i Swieze powietrze w miescie.

Ir 1. Zwiekszenie srodkéw na aktywnos¢ lokalnych instytucji w dzielnicach.
2. Weryfikacja siatki transportu miejskiego i urealnienie rozktadu jazdy, podzielenie dtugich tras linii 53 i 60 na krétsze,
wtedy nie bedzie takich opbéznieri komunikacyjnych.
3. Skuteczniejsza walka ze smogiem, z paleniem w piecach byle czym. Straz Miejska winna miec lepsze umocowania
prawne w przypadku zgtoszert mieszkaricdw, ze sqsiad truje srodowisko.
4. Odtawianie dzikdw, ktdre obecnie sq plagq na dzielnicach. Zwrdcenie szczegélnej uwagi na zniszczenia,
ktdére powodujq dziki.

» Zadbajmy o r6znorodnos¢ mieszkanek i mieszkancéw - niech kazdy czuje sie wazny.

I¥ Stwdérzmy miasto przyjazne seniorom, bez podziatéw. Niech kazdy starszy mieszkaniec Szczecina czuje sie wazny,
otoczony opiekq i niech pozostanie jak najdtuzej w swoim srodowisku lokalnym. Stuchajmy gtosu 0sdb starszych,
bgdzmy otwarci na rozmowe z nimi. Nie uszczesliwiajmy ich na site, pytajmy senioréw o ICH potrzeby.

« Porozmawiajmy o zréwnowazonym rozwoju.

I¥ Prosze o uwzglednienie gtoséw mieszkaricéw, rozmowe z uzytkownikami przestrzeni miejskich, kreowanie rozwoju
zréwnowazonego. Dbajmy o walory przyrodnicze, zieleri — wielu osobom daje to poczucie szczescia. ZnajdZzmy sposéb
na wprowadzenie ograniczeni dla samochodéw. Zadbajmy o rozwdj ekologicznej komunikacji, ekologicznego
przemieszczania sie po miescie.

» Dobro mieszkanek i mieszkancéw powinno zawsze by¢ priorytetem.

I¥ Nikomu nie udato sie zbudowa¢ miasta przyjaznego samochodom (a wielu, znacznie bogatszych od nas, prébowato).
Roébcie miasto przyjazne mieszkaricom.
Zadne ,Miedzyodrza’, ,Szczeciniskie Wenecje” czy inne ,tereny inwestycyjne” nie sq potencjatem. Jedyny potencjat
miasta to jego mieszkaricy. A tych ubywa. Péki do Szczecina nie bedq przyjezdzac na studia mfodzi ludzie z innych
miast wojewddzkich, péty bedziemy sie dtugofalowo zwijac jako miasto.
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Komunikacja

1 ]| Stosunek mieszkanek i mieszkancow Szczecina do komunikacji

Na rozpoczecie dyskusji uczestniczki i i

i uczestnicy okredlali swodj stosunek S
do komunikacji za pomoca kart Dixit. I
Obrazki, ktére sie na nich znajduja, ze

wzgledu na wysoki poziom abstrakcyjnosci,

pozwalajg na swobodng interpretacje

i nawigzanie do czasem gteboko

skrywanych emocji czy przemyslen.

Jezeli chodzi o ocene aktualnego stanu komunikacji, to jestem sceptykiem

To, co porusza mieszkancéw Szczecina, to niewatpliwie kwestia remontu drég i zwigzanych z tym
skutkéw ubocznych

77 W obecnej sytuacji osoby skazane na komunikacje miejskq sq pozostawione same sobie, dryfujgce same na morzu.
Informacja jest stabo rozwinieta, nie pozwala uzytkownikom na dostep do tego, w jakich kierunkach ta komunikacja
jeZdzi, w jakich odstepach czasowych — nie ma mobilnej dostepnosci do tego. Odwotuje sie tez do sytuacji obecnej
- nie ma komunikacji zastepczej za tramwaje, ktdrej trasa bytaby doktadnie taka sama jak trasa tramwajow.

Oproécz niewystarczajacego dostepu do informacji frustracje wsréd mieszkanek i mieszkarncéw wywotuje
nadmierna liczby autobuséw odjezdzajacych z tego samego miejsca w tym samym czasie.

77 Ja wskazatem na kwestie pragmatycznq zwiqzang z tymi mikotajkami na karcie [na karcie wybranej przez uczestnika
mate mikotaje latajq po niebie jak baloniki — przyp. aut.]. Chodzi mi tu zwtaszcza o autobusy, ktére nie sq ze sobq
skomunikowane. [...] Czasem w godzinach szczytu na placu Rodta w kierunku pétnocnym potrafiq odjechac
wszystkie cztery autobusy na raz.

Mieszkanki i mieszkancy widza nieprawidtowosci w siatce potgczert komunikacyjnych i nie rozumiejg obecnego
sposobu zarzagdzania komunikacja miejska. Jeden z uczestnikow przyznat, ze odnidst wrazenie, ze czasami
rozktady jazdy autobuséw sg,robione na czuja”

Komunikacja to balansowanie miedzy sercem a rozumem

Jeden z uczestnikdéw wskazat z kolei na pozytywny aspekt remontéw w Szczecinie. Sytuacja, w ktorej
sie znajdowat, sktonita go do przemyslen filozoficzno-egzystencjalnych.

I¥ Ten obrazek z dziewczynkq odzwierciedla to, co jest teraz w Szczecinie z komunikacjq. Przez remonty mamy
duzo czasu na to, Zeby sie zatrzymac, oderwac, pomysle¢ — co w tych czasach jest dobre.

Wsréd uczestniczek i uczestnikdw warsztatow byty takze osoby, ktére na co dzien biora udziat w pracach
remontowych w Szczecinie. Uwazajg, ze komunikacja to poszukiwanie ztotego srodka miedzy oczekiwaniami
mieszkanek i mieszkancéw a mozliwosciami zarzadcow.
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77 Dla mnie komunikacja to balansowanie miedzy sercem a rozumem - rozsqdkiem, ktérym sq finansowania rozwiqzari
komunikacyjnych. To sq ogromne naktady Srodkéw finansowych, ktdre miasto musi znalez¢. A tym sercem sq nasze
wymagania, ktére stawiamy zarzqdcom miasta - chcielibysmy, zeby wszystko byto fajne, tadne, niezniszczone,
przyjemne w odbiorze. Wybratam ten obrazek, bo ciezko jest znaleZ¢ ten balans miedzy sercem a rozumem.

Uczestniczki i uczestnicy chcieliby, zeby ich inicjatywy i pomysty byty w przysztosci brane pod uwage przez
Urzad Miasta. Dzieki temu inicjatorzy beda mieli poczucie wptywu na otoczenie, a zarzadzajacy w Szczecinie
beda mogli wprowadza¢ usprawnienia, ktére bedg wynikaty z analizy realnych potrzeb mieszkanek i mieszkancow.

77 Wybratam obrazek zdomem, poniewaz chciatabym, Zeby Szczecin byt takim miastem, do ktdrego kazdy by wracat
jak do swojego domu czy do wymarzonej lesniczowki. | zeby to, co jest organizowane przez miasto, co jest iniciowane
przez mieszkaricdw, przez senioréw — byto brane pod uwage w przysztosci.

W ramach dyskusji nad trzema opisanymi nizej stwierdzeniami uczestniczki i uczestnicy warsztatéw
wypowiadali sie na temat:

« zmian w zakresie mobilnosci;
- dostepnosci ustug w zasiegu spaceru;
« gotowosci do poruszania sie komunikacjg zbiorowa.

Stwierdzenie 1:

Wazne sa rozwigzania, ktore oddaja wybér mieszkankom i mieszkancom

Wiekszos¢ uczestniczek i uczestnikéw
stwierdzita, ze do zmian w mobilnosci nie
mozna nikogo przymusi¢ wprowadzaniem
zakazédw, poniewaz nie dziataja one
motywujgco. Zakazy moga wywofad
szybka zmiane, ale znacznie lepszymi
rozwigzaniami sg: promowanie stopniowej
zmiany przyzwyczajeri komunikacyjnych
i optymalizacja infrastruktury. Uczestniczki i uczestnicy zauwazyli, ze zmiana mobilnosci w miescie zalezy od
swiadomosci mieszkanek i mieszkancéw, od atrakcyjnych rozwigzan, jakie sa im proponowane. Kluczowe
jest tez zastosowanie odpowiedniej polityki mobilnosci miejskiej oraz zaangazowanie urzednikéw
odpowiedzialnych za mobilno$¢ w Szczecinie.

Kilkoro uczestniczek i uczestnikéw powiedziato jednak, ze zakazy s3 nam w pewnym stopniu potrzebne. Twierdzili,
ze zmiana mobilnosci w miescie zdecydowanie jest powigzana ze strategig miasta (np. w ramach zamykania ulic,
tworzenia drég jednokierunkowych, stref ptatnego parkowania, ograniczania miejsc parkingowych). Jednak
prawidtowa realizacja tej strategii jest rowniez zalezna od innych czynnikéw, np. sSwiadomosci mieszkancow.
Pojawialy sie gtosy, ze zakazy moga przekonac jedynie tych, ktérzy nawet przy dobrze funkcjonujacym transporcie
zbiorowym nadal korzystaliby z transportu indywidualnego, cho¢ nie musieliby tego robic.

Stwierdzenie 2:

W Szczecinie jest zbyt duzo monofunkcyjnie zagospodarowywanych obszaréow

Uczestniczki i uczestnicy dyskutowali takze o koniecznosci poruszania sie po miescie, kiedy trzeba zatatwic
rézne sprawy. Wspomniano o tym, ze wiekszos¢ szczecinian i szczecinianek nie mieszka w centrum, wiec jest
zmuszona do poruszania sie po miescie, czy to w przypadku wydarzen kulturalnych, czy zakupoéw (niekoniecznie
spozywczych).
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I¥ Szczecin jest zbyt rozbitym miastem pod wzgledem funkcjonalnym, miastem z wieloma barierami przestrzennymi.
Czesto miejsca docelowe sq znacznie oddalone od siebie (tj. praca-dom, dom-targowisko), co wymaga dobrego
dostepu do komunikacji miejskiej bqdz posiadania samochodu.

Mieszkanki i mieszkaricy centrum przyznajg natomiast, ze moga zatatwi¢ podstawowe sprawy w miejscach
oddalonych od swoich doméw na odlegtos¢ spaceru, ale maja dostep gtéwnie do galerii handlowych.
W razie potrzeby zakupu produktéw lepszej jakosci muszg wsig$é w tramwaj.

Komunikacje w miescie utatwitoby rozlokowanie na obszarze catlego miasta punktéw, ktére pozwalaja
zaspokoi¢ podstawowe potrzeby (np. szkdt, przedszkoli, przychodni). Jedna osoba przyznata, ze:,jedyne
formy mobilnosci mojego dziecka w tym momencie to auto rodzica i takséwka". Uczestniczki i uczestnicy
wyznali, ze podchodza do tego typu zjawisk z niepokojem. Z jednej strony stysza gtosy, ze plan
zagospodarowania przestrzennego nie uwzglednia budowy nowych szkét czy przedszkoli na danym terenie,
a z drugiej strony widza coraz to nowe inwestycje deweloperéw, ktére powoduja rozlewanie sie przestrzeni
miejskiej. Mieszkanki i mieszkancy oczekuja, ze to wtasnie miasto zapewni rozsadne rozlokowanie waznych
punktéw pozwalajacych na zaspokojenie podstawowych potrzeb.

Stwierdzenie 3:

Jakos¢ komunikacji to przede wszystkim niezawodnos¢, a dopiero potem kwestie estetyczne

Mieszkanki i mieszkancy zgodnie stwierdzili, ze priorytetem w poprawie jakosci jazdy komunikacja publiczna
sg kwestie zwigzane z punktualnoscia. Przykry zapach czy nieczystosci, jakie pozostawiajg po sobie pasazerki
i pasazerowie — sg indywidualnie odbierane przez kazdego cztowieka. Uczestniczki i uczestnicy zasugerowali,
ze dobrze zaplanowana komunikacja publiczna nie zmusza uzytkowniczek i uzytkownikéw - zwtaszcza
regularnych — do sprawdzania rozkfadu jazdy.

17 Jezdzitbym nawet publicznymi wozami drabiniastymi, byle bym mdégt na podstawie ich rozktadu zaplanowac¢
dzienri i byle bym miat pewnos¢, ze uda sie utrzymac ramy czasowe tego planu.

W dyskusji pojawit sie takze temat czestotliwosci dezynfekowania pojazdéw komunikacji miejskiej.
Zapewnienie bezpiecznej i higienicznej jazdy jest istotnym czynnikiem, ktéry wptywa na wyboér srodka
transportu. Kilkoro uczestniczek i uczestnikdw przyznato, ze czesciej korzystato z komunikacji miejskiej przed
pandemig COVID-19.

2 | Pragnienia i potrzeby mieszkanek i mieszkancow - skala nano

Uczestniczki i uczestnicy spotkania poznali Co obecnie mieszkaniec Szczecina...?
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Wypisane potrzeby i pragnienia mozna podzieli¢ na trzy kategorie.

Infrastruktura:

» dokonczenie obwodnicy srodmiejskiej;

» budowa parkingow;

« wprowadzenie linii tramwajowej na Mierzyn;

« wprowadzenie linii tramwajowej od ul. 26 Kwietnia do petli przy ul. Szafera;

- stworzenie bezpiecznych $ciezek rowerowych w miescie i takich, ktére umozliwiatyby podréz blisko poza miasto;
« zwiekszenie dostepnosci komunikacji autobusowej;

- zwiekszenie sieci tramwajowej;

« stworzenie szybkiego transportu zbiorowego (SKM - Szczecinska Kolej Metropolitalng oraz SST - Szczecinski
Szybki Tramwaj);

« rozwazanie wprowadzenia w przysztosci nowych srodkéw poruszania sie (np. trolejouséw);

+ na szczeblu prawodawstwa krajowego — wprowadzenie norm prawnych umozliwiajacych tworzenie sieci
tramwaju dwusystemowego.

Sposdéb zarzadzania miastem:

- wiecej zielonej transformacji, zréwnowazonego rozwoju, dazenie do bycia smart city — inteligentnym miastem
(niskie podatki nie s wystarczajace, jesli miasto nie pokazuje, ze chociaz prébuje by¢ bardziej ekologiczne);

« wlasciwa identyfikacja potrzeb mieszkanek i mieszkancéw Szczecina oraz spdjne, efektywne i dostosowane

do TEGO miasta planowanie mobilnosci miejskiej;

« zajmowanie przez miasto pozycji mediatora w konfliktach intereséw komunikacyjnych, zadbanie o to, by miasto
byto wspoélnotowe, edukowanie swiadomych i empatycznych obywateli;

« zadbanie o racjonalnos¢ w dziedzinie komunikacji.

Podnoszenie jakosci zycia:

« podnoszenie jakosci zycia w miescie poprzez zadbanie o kulture i zieleh, wybudowanie wiecej przedszkoli i Ztobkéw;
- zadbanie o to, by Szczecin stat sie jednym z lepszych miast do zycia pod wzgledem komunikacji, pracy, a takze
zieleni i przestrzeni kulturalnych.

3 | Obawy i frustracje mieszkanek i mieszkancéw - skala nano

W ramach pracy nad mapa empatii uczestniczki i uczestnicy wypisali takze swoje obawy i frustracje, jakie
wigza z komunikacjg w Szczecinie. Ponizej szerzej opisano to, co przysparza najwiecej zmartwien.

Zbyt zwarta, nieprzemyslana zabudowa

Uczestniczki i uczestnicy mocno akcentowali fakt, ze w Szczecinie realizowane sg nieprzemyslane inwestycje

- ponizej standardéw miasta. Buduje sie jak najtaniej czy dla sztuki”i odbija sie to echem na jakosci zycia
mieszkanek i mieszkancéw. Odczuwalne sg braki w miescie — za mato chodnikéw, miejsc parkingowych i zieleni
- co przekfada sie na nizszy komfort zycia w Szczecinie.

Bezpieczenstwo

W zwigzku z nowymi inwestycjami zwrécono uwage takze na brak zabezpieczenia infrastruktury wokét
budowanych osiedli czy biurowcow. Mieszkanki i mieszkarncy zaznaczyli, ze chcg sie czué¢ bezpiecznie
na parkingach, na ulicach i w innych miejscach znajdujacych sie w sagsiedztwie wznoszonych nowych budynkow.

W trakcie rozmowy pojawit sie takze temat zapewnienia bezpieczenstwa i czystosci na przystankach
komunikacji miejskie;j.
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Sprzeczne interesy w obszarze miasta

Na spotkaniu zostat poruszony aspekt niespéjnego Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta. Jeden z uczestnikéw zwrécit uwage na brak zaangazowania urzedniczek i urzednikéw

w kwestie planowania transportu i komunikacji miejskiej, - podczas analizowania studium miat wiele watpliwosci
co do rzetelnosci dokumentu - “Tam nie ma zadnej spdjnosci. Nie wiem, czy sg tam jakie$ wklejki czy sklejki
zinnych miejsc, ale czesto byty tam kwestie, ktére sie ze sobg nie pokrywaty w zaden sposéb.”. W nawigzaniu

do rozlegtego miasta oraz niewielkiej liczby mieszkancéw (w poréwnaniu z innymi miastami w Polsce),

uczestnik okreslit mobilnos¢ miejskg w bardzo ztym stanie.

Przywotano takze nieumiejetne podejscie do biznesu, brak empatii zarzadzajacych i projektujgcych komunikacje
miejskg oraz niewyczuwanie przez nich potrzeb szczecinianek i szczecinian. W ¢wiczeniu mocno wybrzmiato to,
ze jesli chcemy budowac silne miasto, to biznes i Urzad Miasta musza ze soba wspdtpracowac i jeszcze lepiej
odczytywac rodzace sie potrzeby mieszkanek i mieszkancéw Szczecina.

4 | Czym Szczecin moze sie pochwali¢? A czego powinien sie wstydzic?

W kolejnym ¢wiczeniu uczestniczki i uczestnicy zapisywali swoje sugestie i przemyslenia dotyczace tego, czym
Szczecin moze sie pochwali¢ i czego powinien sie wstydzi¢, a takze czego jest za duzo, a czego za mato
w kontekscie komunikacji w miescie.

Imig uczestnika Chwalimy sig Wstydzimy sig Zaduio Za matoe
Arek - - -
Marcin
Imig =
Oliwia
Ewa

Przemek

Marek

Wedtug mieszkanek i mieszkancéw Szczecin moze sie pochwali¢ nowymi rozwigzaniami technologicznymi,
ktére utatwiajg pasazerkom i pasazerom przesiadki i ktére zapewniajg im szybki dostep do informacji.
Wspominano takze o nowoczesnym taborze kolejowym - o najnowoczesniejszych pociggach regionalnych
w Polsce oraz o istnieniu gwiazdzistych placéw, jakie sg tez np. w Paryzu.

Czym Szczecin moze sie pochwali¢?

Szczecin moze sie pochwali¢:

« remontami torowisk i dworca PKP;

« nowoczesnym taborem kolejowym, jednymi z najnowoczes$niejszych pociggéw regionalnych w Polsce;

» budowa nowych linii tramwajowych, rozwojem siatki komunikacji miejskiej, zrebami integracji taryfowej

(z uwzglednieniem kolei);

« nowoczesnymi parkomatami, przystankami SKM, serwisem interaktywnym ZDiTM i stosowaniem nowoczesnych
technologii (dynamiczng informacjg pasazerska);

« kilkoma nowoczesnymi przystankami utatwiajacymi przesiadki;

« dynamicznym rozktadem jazdy w postaci kodu QR na przystankach;

- transportem na zadanie, brakiem stref taryfowych;

« szerokimi jezdniami, mata iloscig korkoéw (oczywiscie wykluczajac obecny okres remontéw), rondami;

18



« placami gwiazdzistymi jak w Paryzu, szerokimi ulicami w centrum, zielenia, spéjnym wygladem wszystkich
srodkéw transportu;

« rowerem miejskim, przestrzenia dla samochodéw, organizacjg imprez miedzynarodowych, co wigze sie

ze zmianami komunikacyjnymi (tworzeniem tymczasowych miejsc dla pieszych).

Jedli chodzi o to, czego Szczecin mégtby sie wstydzi¢, to wypowiedzi uczestniczek i uczestnikéw sprowadzaty
sie do czterech gtéwnych watkow:

« braku spdéjnej koncepcji i integracji sieci komunikacyjnej;

- przestarzatego taboru kolejowego i tramwajowego;

« braku dostepnosci do komunikacji (m.in. dla seniorow);

« nieprzemyslanych, ,doklejonych” do gtéwnych ulic miasta sciezek rowerowych.

Czego Szczecin moze sie wstydzi¢?

Szczecin moze sie wstydzic¢:

- ograniczonej dostepnosci, braku punktualnosci i skorelowania linii, tramwajéw i autobuséw stojacych w korkach
przez niedostosowanie infrastruktury do pierwszenstwa komunikacji zbiorowej, poszatkowanej i improwizowane;j
infrastruktury rowerowej, ale przede wszystkim realizowanej bez kompleksowej, spdjnej koncepcji;

« braku wykorzystania wody jako elementu infrastruktury komunikacyjnej i transportowej;

- przestarzatego taboru tramwajowego;

« matego taboru komunikacji miejskiej, zbyt matej liczby kurséw autobuséw na osiedla Stotczyn i Skolwin poza
godzinami szczytu i w weekendy;

« braku skomunikowania niektorych czesci miasta z pozostatymi, biatych plam w transporcie, matej czestotliwosci
kurséw autobusowych i tramwajowych;

« braku zintegrowania legitymacji studenckiej z biletem okresowym (tzw. sieciowka);

- torowisk na tzw. trasie nadodrzanskiej w katastrofalnym stanie;

- niefunkcjonalnej sieci komunikacji nocnej (niepowigzanej ze sobg i bazujacej na dziennych liniach tramwajowych);
- kiepskiego stanu technicznego sporej czesci autobuséw PKS Szczecin;

- obecnego stanu ul. Kolumba, gdyz tg trasg wjezdzaja do Szczecina turysci z Berlina i zza granicy niemieckiej;

« Sciezek rowerowych bedacych pseudosciezkami kosztem ulic, np. na ul. Jagielloniskiej, czy nieprzemyslanych
sciezek rowerowych, ,doklejonych” na site do drog;

« braku gtéwnych arterii komunikacyjnych wschéd-zachéd i pétnoc—potudnie lub matej obwodnicy Szczecina,
stabej komunikacji z resztg kraju;

« brudu i zaniedbanych $mietnikéw, matej liczby mostow;

« starego taboru tramwajowego nieprzystosowanego dla senioréw;

« braku obecnosci ZDiTM Szczecin w mediach spotecznosciowych;

« ztego stanu chodnikow (dziur, nieréwnosci).

Jezeli chodzi o to, czego jest za duzo i za mato w miescie w kontekscie komunikacji, mieszkanki i mieszkancy
zgodnie odpowiadali, ze przede wszystkim jest:

Za duzo aut, zwtaszcza ciezarowych. Ten watek powrdécit z poczatku dyskusji, kiedy jeden z mieszkancéw
wyraznie zaznaczyt, ze nie tylko liczba aut wjezdzajacych do centrum ma znaczenie, ale takze ich jakos¢ i rodzaj.

Za duzo barier komunikacyjnych, takich jak spowalniacze ruchu? czy wysokie krawezniki, ktére utrudniaja
poruszanie sie po miescie seniorom czy osobom z niepetnosprawnosciami. Ponownie zostat poruszony watek
wysokopodtogowych tramwajow, z ktérych korzystanie jest ucigzliwe dla oséb, ktére nie sg w petni sprawne.

Za mato parkingéw park and ride na obrzezach miasta i w waznych punktach przesiadkowych. Takie miejsca
postojowe czesciowo rozwigzatyby problem duzej liczby aut w centrum.

2 Z perspektywy mieszkanki, spowalniacze ruchu moga by¢ barierg komunikacyjng w poruszaniu sie po miescie okreslonym grupom.
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Za mato interaktywnej informacji o ruchu w miescie, dzieki ktorej mieszkanki i mieszkancy na biezaco

otrzymywaliby dane na temat awarii czy alternatywnych potaczen autobusowych, tramwajowych i kolejowych.

Za mato mostéw taczacych Prawobrzeze z pozostatymi dzielnicami, a takze rozwigzan umozliwiajacych
przeprawy przez rzeke.

5 | Bariery i potencjaty Szczecina w kontekscie mobilnosci

W ramach czesci warsztatdw dotyczacej barier i potencjatéw Szczecina uczestniczki i uczestnicy zostali
podzieleni na trzy grupy, w ktérych dyskutowali i zapisywali najwazniejsze wnioski. Nastepnie nadali
zapisanym kwestiom odpowiedni priorytet za pomocg macierzy Eisenhowera.

=i

Bariery i potencjaty wedtug grupy 1

Bariery i potencjaty wedtug grupy 2
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Bariery i potencjaty wedtug grupy 3

Potencjaty, ktére powtarzaty sie we wszystkich grupach, to gtéwnie:

« zachodnie drogowe obejscie szczecina;
« Szczecinska Kolej Metropolitalna (SKM);
» modernizacja nadodrzanskiej arterii wzdtuz Odry — budowa mostu Ktodnego.

Do najczesciej powtarzajacych sie barier mozna zaliczy¢:

- rozlewanie sie zabudowy mieszkaniowej w sposob chaotyczny, brak dostosowania jej do infrastruktury
komunikacyjnej;

« tranzytowy charakter miasta (brak przepustowosci komunikacyjnej pétnoc—potudnie i wschéd-zachéd);

- przewlektos¢ procedur planistycznych i przetargowych, a takze problemy we wspoétpracy poszczegélnych
szczebli administracji publicznej;

« konflikty interesdw w zakresie infrastruktury komunikacyjnej.

6 | Trzy najwazniejsze potencjaly i bariery

Po pracy grupowej kazdy zespot zaprezentowat efekty swojej analizy. Odbyto sie gtosowanie, w wyniku ktérego
zostaty wyodrebnione dwa najwazniejsze potencjaty i jedna najbardziej kluczowa bariera dotyczace komunikacji
i mobilnosci w Szczecinie.

&
L
Wybér TOP 3 najwainiejszych potencjatéw/barier [Jj l.
—
—_—

21



W top 3 znalazly sie:

Potencjat: uruchomienie Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.

Dlaczego to jest wazne?

Jezeli SKM zostanie sprawnie wigczona w tkanke komunikacyjng podmiejskich gmin, umozliwi lepsze,
swobodniejsze przemieszczanie sie ludzi (pracownikéw, ucznidéw), a co z tym idzie — lepszy przeptyw idei,
pomystéw, wiedzy.

Bariera: rozlewanie sie zabudowy mieszkaniowej w sposéb chaotyczny, brak dostosowania
jej do infrastruktury komunikacyjnej.

Dlaczego to jest wazne?

Rozlewanie sie zabudowy mieszkaniowej dotyczy przede wszystkim terendéw podmiejskich i jest istotne,
poniewaz nowe budynki sa stawiane przy gtéwnych arteriach, ktére prowadza do Szczecina (dla przyktadu:
osoby podrézujace z Bezrzecza, z Mierzyna ttocza sie na ul. Weleckiej, powodujac korki na rondzie Gierosa).

Potencjat: budowa arterii komunikacyjnych o zasiegu ponaddzielnicowym i metropolitalnym
(Trasa Pétnocna, obwodnica srédmiejska, obwodnica zachodnia).

Dlaczego to jest wazne?
Spowoduje to odcigzenie transportu ciezkiego, przejezdzajacego przez centrum, a dzieki temu zostanie
stworzona przestrzen dla innych srodkéw komunikacji w miescie.

7 | Podsumowanie uczestniczek i uczestnikow

W ramach ostatniego ¢wiczenia szczecinianki i szczecinianie zostali poproszeni o zapisanie dwdch, trzech
zdan, ktére chcieliby skierowac do 0séb opracowujacych studium zagospodarowania przestrzennego.
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 Zadbajcie najpierw o rozwdj komunikacji zbiorowej. Potem o rozwdj transportu indywidualnego.

I¥ Przy realizacji inwestycji transportowych nalezy w pierwszej kolejnosci uwzgledniac rozwdj komunikacji
zbiorowej (a w szczegdlnosci Szczeciriskiej Kolei Metropolitalnej oraz Szczecinskiego Szybkiego Tramwaiju),
a dopiero potem rozbudowe infrastruktury dla transportu indywidualnego. Przy planowaniu sieci transportowej
miasta nalezy réwniez rozwazy¢ mozliwos¢ wykorzystania innych srodkow transportu niz kolej, tramwaje oraz
autobusy. Rozwdj komunikacji publicznej powinien by¢ priorytetem dla miasta, aby zapewni¢ szczeciniankom
i szczecinianom alternatywy dla transportu indywidualnego.
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« WeZcie pod uwage rozwigzania atrakcyjne dla mieszkancow.

I¥ Miasto to przestrzert wykorzystywana przez mieszkaricéw w celach zawodowych, spotecznych, jak réwniez
do spedzania wolnego czasu, dlatego tak wazne jest kreowanie rozwiqzan atrakcyjnych dla mieszkaricéw,
tj. tadowarki do elektropojazddw, sieci drég rowerowych, skorelowanych form transportu, parkingéw typu
park and ride.

« Spojrzcie na Szczecin nie tylko z perspektywy turysty, ale i mieszkanca.

I¥ Analizujqc wyniki konsultacji spotecznych dotyczqcych nowego Studium, nalezy wzigé pod uwage gtosy
wszystkich zainteresowanych, ktérym na sercu lezy nie tylko dobro Szczecina, ale takze potencjat swoich
dzielnic i jakos¢ zycia w nich. Jest potrzeba spojrzenia z perspektywy mieszkarica, a nie tylko z perspektywy turysty.
« Uwzglednienie zasad zréwnowazonego rozwoju jest priorytetowe.

IJ Prosze w trakcie prac nad studium i strategiq za priorytetowe w dziedzinie transportu i komunikacji przyjqg¢

rozwiqzania sprzyjajqce podniesieniu potencjatu gospodarczego miasta i obszaru metropolitalnego — z zastrzezeniem,
ze powinny te rozwiqzania by¢ oparte na zasadach zréwnowazonego rozwoju.

« Tworzac plan dzi$, uwzglednijcie demografie Szczecina w przysztosci.

I¥ Prosze o uwzglednianie w projektach wiodqcej misji, ze jest to plan na dzis, ale powinien uwzglednia¢ rozwdj
miasta w przysztosci i demografie Szczecina.

« Thumaczcie nam zatozenia i strategie rozwoju. Komunikujcie nie tylko pozytywne rzeczy, ale i opdéznienia.

I¥ Prosze jasno komunikowac zatozenia i strategie rozwoju, ttumaczyc, co z czego wynika (nie tylko pozytywne rzeczy,
ale i opdznienia) najlepiej poprzez platformy WS, Facebooka itp. Wydaje mi sie, ze sporo negatywnych reakcji wynika
z braku zrozumienia, a przyczynq tego jest zte komunikowanie o komunikacji,;)
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Przestrzen

1 ] Stosunek mieszkanek i mieszkancow Szczecina do przestrzeni

Wybdr kart uczestniczek i uczestnikOW — mrmesimesess

warsztatow  dotyczacych przestrzeni byt ~— FEommmEmT T .
podobny do wyboru oséb bioracych udziat w =i
poprzednim spotkaniu. ,Zielen’, ,drzewa” czy é_‘}:‘ .
,woda" to hasta, ktore wielokrotnie padaty na = .
warsztatach przy okazji tego ¢wiczenia. Ponizej s
zamieszczono  wypowiedzi  uczestniczek H ! ks

i uczestnikbw na temat ich stosunku do

przestrzeni w Szczecinie. %M.

Jak przyjechatam do Szczecina kilkanascie lat temu, to miatam poczucie, ze to jest koniec swiata.
Natomiast Szczecin polubitam, pokochatam

G
Kl g3

Wiele os6b uczestniczacych w spotkaniu nie byto rodowitymi szczeciniankami i szczecinianami. Byto tez sporo
uczestniczek i uczestnikow, ktérzy wyjechali z miasta w latach mtodosci i mysleli, ze do niego nie wréca.

Zycie jednak zweryfikowato ich plany i wiekszo$¢ z nich na state zamieszkata w Szczecinie. Wspdlnym
mianownikiem w ich wypowiedziach byto zdziwienie, w jak stosunkowo krétkim czasie miasto sie zmienito
(gtéwnie pozytywnie).

77 Ja, podobnie jak Ewa, nie sqdzitam, ze bede mieszkac¢ w Szczecinie. Tez mi sie zawsze wydawato, ze Szczecin
jest brzydki i zaniedbany, ale kiedy przyjechatam, okazato sie, ze wcale tak nie jest. Szczecin sie bardzo zmienia.

Kiedy wyjezdzatem z rodzinnego Szczecina 20 lat temu, to tez mi sie kojarzyt z brudnym, zapuszczonym miastem,
natomiast widze bardzo duze zmiany na korzys¢ i na niekorzys¢.

Szukam zieleni i chce, zeby ta zielen nadal byta w Szczecinie

Osoby uczestniczace w spotkaniu podkreslaty, jak wazna jest dla nich zielona tkanka miasta. Pojawito

sie takze wazne spostrzezenie odnosnie opuszczania miasta i wyjezdzania na suburbia - jesli zadbamy

o zielong przestrzen do wypoczynku w centrum miasta, to ucieczka na wies nie bedzie az tak pilng potrzebg
mieszkanek i mieszkancéw. Kontakt z naturg beda mogli w pewnym stopniu zaspokoi¢, korzystajac na co dzien
z terenow zielonych w miescie.

I Szczecin jest miastem zielonym. Kiedy jezdzitam do rodziny w gtqb Polski, chwalitam sie, ze mieszkam w miescie magnolii.
Szczecin tqczy w sobie trzy elementy — wode, miasto i zieleri.

Dla mnie miasto zawsze byto wielkq dzunglq, w ktdrej mozna wydepta¢ sobie swoje bezpieczne Sciezki, ale z drugiej
strony bardzo dobrze sie czuje w cieniu wielkich, starych drzew. Najgorszym moim koszmarem jest to, zZe kiedys ktos
wpadnie na pomyst wyciecia lip, przepieknych starych lip, ktére rosnq przy Mariackiej. Jezeli mi to zrobiq, to sama
pojde sie przyku¢ do tych drzew.

Powrét Srodmiescia do dawnych lat $wietnosci zajmie dziesieciolecia

77 W Szczecinie sq piekne kamienice — niektore nieco opustoszate, niektdre odnowione — w ktdrych prowadzone sq rézne
aktywnosci. Jednak tempo, w ktérym odbywajq sie zmiany, jest zbyt wolne.

Jestem zaangazowana w proces rewitalizacji Srédmiescia od strony spotecznej. Karta symbolizuje moje chodzenie,
a serce odnosi sie do tych przestrzeni, do ktérych patam wielkq mitosciq. Sq tez jednak takie przestrzenie, do ktérych
nie mam sentymentu.

Karta kojarzy mi sie z wodq i spokojem, delikatnq nutkq tajemniczosci. Szczecin jest burzliwym miastem, jesli chodzi
o spofeczeristwo, historie. Mieszkatem w wielu miejscach na Swiecie i moge powiedzie¢, ze cos w tych murach ciggle tkwi.
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Co mieszkanki i mieszkarnicy méwia na temat lokalnych centréw ustugowych (LCU)?

B e cate.
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Uczestniczki i uczestnicy zgodnie stwierdzili, ze lokalne centra ustugowe to ogromny potencjat

do wykorzystania. Pojawity sie takze nieco wykluczajace sie gtosy: czes¢ oséb uwazata, ze LCU powinny
umozliwia¢ mieszkankom i mieszkancom zaspokojenie podstawowych potrzeb - zaréwno w aspekcie
rekreacyjnym, kulturowym, administracyjnym, jak i dbania o rozwéj lokalnego biznesu. Natomiast druga
cze$¢ 0séb uwazata, ze ludzie sami sg w stanie zadbac o teren wokét siebie. Wystarczy wyznaczy¢ jasne
zasady, ktérych przestrzeganie nie bedzie wymagato zbytniej ingerencji administracyjno-urzedniczej.

W trakcie warsztatow wybrzmiato to, ze potencjatem LCU jest ich mikrowymiar, dzieki ktéremu cztowiek
identyfikuje sie z najblizszym otoczeniem.

To, na co nalezy zwrdéci¢ uwage przy planowaniu LCU, to potrzeba ich harmonijnego rozwoju - LCU kojarza
sie zduzym chaosem przestrzennym i tandeta, wiec w takich miejscach warto szczegdlnie zadbac o estetyke.

Co mieszkanki i mieszkarnicy méwia na temat tymczasowych utrudniei w ruchu spowodowanych
remontami i budowami?

Z wiekszosci wypowiedzi wynikato, ze mieszkanki i mieszkarcy z wyrozumiatoscig podchodza do utrudnien
w ruchu ze wzgledu na remonty i budowy - pod warunkiem, Ze sg o pracach dobrze informowani, a w efekcie
modernizacji zostang wprowadzone alternatywne pofgczenia komunikacyjne.

Kwestia, na ktérg szczegdlnie zwracano uwage, to brak uwzglednienia kosztéw srodowiskowych podczas
remontdéw — zaniedbania terenéw zielonych, zanieczyszczenia powietrza spowodowanego korkami
czy kosztéw stresu spotecznego.

Czes¢ uczestniczek i uczestnikdw miata takze watpliwosci co do celu prowadzenia remontéw i przebudoéw.
Powiedzieli o poczuciu, ze inwestycje niekoniecznie przyczyniaja sie do poprawy sytuacji. Pojawity sie gtosy,
ze przedsiewziecia sg realizowane ze wzgledu na mozliwos¢ wykorzystania pieniedzy np. z dofinansowania

ze Srodkéw europejskich.

W dyskusji wybrzmiata takze kwestia koniecznosci zadbania w trakcie remontéw i przebuddw o wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego - nie tylko o kierowcéw samochoddw, ale réwniez o rowerzystéw i pieszych.

Co mieszkanki i mieszkancy méwig na temat wspoétpracy z gminami osciennymi?

Uczestniczki i uczestnicy warsztatéw zgodnie stwierdzili, ze wspotpraca miedzy gminami jest niezbedna
- w kontekstach komunikacyjnym, srodowiskowym, spotecznym i innych.

Zwracano szczegdlng uwage na kwestie przemieszczania sie z okolicznych gmin do centrum Szczecina.

Z jednej strony postrzegano to jako utrudnienie, a z drugiej — zauwazono, ze powiekszanie infrastruktury

na terenach podmiejskich moze powodowac ,rozlewanie sie” zabudowy. Jedni podkreslali, ze nie nalezy
wzmacniac i promowac takich dziatan, a drudzy uwazali, ze polityka przestrzenna powinna by¢ wrazliwa

na korzysci ptynace z checi migrowania na obrzeza miasta. Wedtug uczestniczek i uczestnikow miasto
powinno zacheca¢ ludzi do pozostania w jego granicach przez stwarzanie im dobrych warunkéw do zycia.

W rozmowach pojawit sie takze temat potencjatu wspotpracy z gminami niemieckimi — cze$¢ szczecinianek
i szczecinian ze wzgledéw ekonomicznych mieszka lub pracuje po niemieckiej stronie granicy.
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2 | Pragnienia i potrzeby mieszkanek i mieszkancow - skala nano

Za pomocg mapy empatii osoby uczestniczace w spotkaniu w pierwszej kolejnosci podzielity sie swoimi
spostrzezeniami na temat miasta w kontekscie tego, co widza, czuja, mysla, stysza itp. Nastepnie przeszty

do wypisywania swoich potrzeb i pragnien odnosnie do zagospodarowania przestrzeni.

Co obecnie mieszkaniec Szczecina...?
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Wypisane potrzeby i pragnienia mozna podzieli¢ na cztery kategorie.

Wiecej wrazliwosci na historie:

« wiecej wrazliwosci na historie przy inwestycjach miejskich;
- zadbanie o zabytki i osrodki kulturowe, przebudowanie wytgczonych z uzytku miejsc.

Wiecej piekna i estetyki:

« zachowanie piekna minionych czaséw i rozsagdne inicjowanie nowych projektéw - ludzie odejda,
a miasto pozostanie;

« czas na realizacje pomystéw, potrzeba ciszy, spokoju i harmonii;

- zadbanie o porzadek, poszanowanie wspdlnej przestrzeni i requt, wiecej estetyki;

- zadbanie o przestrzeh pod wzgledem zaréwno wizualnym, jak i funkcjonalnym;

« stworzenie przyjaznej i estetycznej przestrzeni dla pieszych i rowerzystow.
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Wiecej zieleni i przestrzeni:

- wiecej zieleni na ulicach, na ktérych jej brakuje, wiecej zieleni (drzew) w Srédmiesciu;

« poszanowanie istniejacej zieleni;

« duzo zieleni i troche przestrzeni: nie wszystko musi by¢ wykorzystane i przynosi¢ korzysci;
« mozliwos¢ funkcjonowania na obrzezach miasta z mozliwoscig zadbania o ekologie.

Potrzeba tworzenia miasta przyjaznego do zycia:

« Chce by¢ dumna ze swojego miasta, mdc je pokazywac innym, chce, zeby mi sie w nim dobrze i bezpiecznie
mieszkato, zeby moje dzieci i wnuki chciaty w nim pozostac i nie szukaty innego miejsca do zycia.

3 ]| Obawy i frustracje mieszkanek i mieszkancow - skala nano

Osoby uczestniczace w spotkaniu byty zgodne w wielu sprawach, dlatego podzielono odpowiedzi na ré6zne
obszary i przeanalizowano je pod katem tematu, jaki byt poruszany.

Chaos architektoniczny i nieporzadek w miescie

Uczestniczki i uczestnicy warsztatéw konsultacyjnych punktowali szczegdlnie chaos architektoniczny i nietad.
Zwracali tez uwage na kwestie stosowania nieodpowiednich metod w kwestiach budowlanych zieleni miejskiej,
ktére wcale nie przynosza korzysci, a wrecz przeciwnie — przynosza szkody. Pojawit sie réwniez stanowczy gtos
odnosnie do egzekwowania zasad zwigzanych z przestrzenia przez Urzad Miasta - jedna z 0s6b uczestniczacych
w spotkaniu powiedziata o totalnym braku mozliwosci egzekwowania regut dotyczacych parkowania, reklamy
zewnetrznej, zabudowy.

Brak idei, wizji i parkingow

Osoby zamieszkujace Szczecin powiedziaty, ze boja sie chaotycznych zmian w miescie - nie tylko ze wzgledu

na reorganizacje ruchu i przestrzeni w zwigzku z remontami, ale takze z uwagi na brak wizji i pomystu na miasto.
Obawiaja sie niszczenia historycznej zabudowy oraz nieprzemyslanego, przypadkowego zagospodarowania
przestrzeni. Maja watpliwosci co do tego, czy ktos zwraca uwage na prawdziwe potrzeby mieszkanek

i mieszkancow oraz czy mysli o poprawie jakosci i standardu ich zycia. Zwracajg uwage takze na trudnosci
zwigzane z zaparkowaniem auta pod miejscem pracy w centrum Szczecina.

Ekspansja deweloperow

Mieszkanki i mieszkancy wielokrotnie poruszali watek inwestycji deweloperskich — obawiaja sie nieprzemyslanych
zmian, podyktowanych wytacznie ,checia zysku z zabudowanej na maksa przestrzeni”. Dostrzegajg wrecz pewna
ulegtos¢ wtadz miasta wzgledem deweloperéw i nie boja sie okresla¢ nowych przedsiewzie¢ deweloperskich

w Szczecinie jako patodeweloperke.

4 | Czym Szczecin moze sie pochwali¢? A czego powinien sie wstydzic?

Uczestniczki i uczestnicy, odpowiadajac na powyzsze pytania, koncentrowali sie na przestrzeni Szczecina,
dlatego w ich wypowiedziach najczesciej pojawiaty sie przemyslenia dotyczace zaréwno obiektow
architektonicznych, jak i obiektéw zwigzanych z infrastruktura drogowa miasta.
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Czym Szczecin moze sie pochwali¢?
Architektura:

- filharmonia, Akademia Sztuki, Trafo, Centrum Dialogu Przetomy;
« kamienicami, willg Lentza, dawng dzielnica Westend;
« cmentarzem Centralnym, symbolem transformacji ustrojowej i szalonymi latami 90.;

Ukfadem przestrzennym miasta:

- szerokimi alejami, zabytkowg zabudowg srédmiejska (Nowym Miastem), gwiazdzistym uktadem przestrzennym,
Bulwarami Nadodrzanskimi;

« zapachem czekolady (przy wjezdzie na lewobrzeze)

« budownictwem spotecznym (dziatalnoscia Towarzystwa Budownictwa Spotecznego);

« brakiem przej$¢ podziemnych.

Zasobami naturalnymi i duzg iloscig zieleni:

« parkiem Kasprowicza, Arkonka, Lasem Arkonskim, Puszcza Bukowa, jeziorem Dabie, Zalewem Szczecinskim,
Odra, pieknymi mato eksploatowanymi terenami - Ptoniami;

« Jasnymi Btoniami, Jeziorem Gtebokim;

« lasami, duzg iloscia zieleni, wody — to duzy atut miasta i powdd do dumy, Szczecin to dobre miejsce do zycia;
« czystym powietrzem; blisko$cig morza.

Kultura, sportem i miedzynarodowg atmosfera:

+ duzym os$rodkiem akademickim, szeroka oferta kulturalna, duzg liczba wydarzen plenerowych, wieloma
gateziami gospodarki, w ktérych mozna znalez¢ zatrudnienie, duzg iloscia terenéw zielonych wokét aglomeracji
umozliwiajacych rézne formy aktywnosci, duzg liczba lokali, w ktérych spotykaja sie i aktywizujg mieszkanki

i mieszkancy (domy kultury, fundacje, prywatne galerie, siedziby stowarzyszen, ale tez kluby i kawiarnie);

» miedzynarodowg atmosfera (wszedzie stycha¢ duzo réznych jezykéw), bardzo fajnymi i tanimi knajpami;

» wolniejszym tempem zycia niz np. w stolicy, bliskoscig zagranicy

« jednym z najstarszych kin na swiecie.
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Czego Szczecin moze sie wstydzi¢?
Brudu i dewastacji:

« brudu na ulicach dobiegajacych do gtéwnych promenad, np. al. Jana Pawta Il;

« ztego zapachu w tramwajach, autobusach, w bramach, na klatkach schodowych, obecnosci pijaczkéw
na pl. Grunwaldzkim, biernosci ludzi;

« nieprzyjemnego zapachu dla pieszych, braku organizacji obiektéw matej architektury

(Smietnikoéw - szczegdlnie dla restauratoréw);

« przestrzeni zasmieconej reklamami;

» zniszczonej Stoczni Szczecinskiej.

Niszczenia zieleni:

- wycinki drzew w centrum miasta i w Puszczy Bukowej;
« niszczenia zieleni miejskiej;
« braku miejsc edukacji ekologiczno-przyrodniczej.

Braku wizji:

« braku konkretnej, spdjnej wizji miasta, konfliktéw w sprzecznych funkgji przestrzennych (tereny przemystowe

w $rddmiesciu), niedostosowania infrastruktury dla oséb z niepetnosprawnosciami;

- niewykorzystania potencjatu wynikajacego z potozenia nad rzeka, zaniedbanego Srédmiescia, braku rynku
staromiejskiego;

- chaosu przestrzennego, kakofonii zabudowy widocznej np. z pl. Lotnikéw, gdy patrzy sie w strone Odry, ,staréwki”;
« zastoniecia widokéw na Waty Chrobrego nowg zabudowa.

Pozostate spostrzezenia mieszkanek i mieszkarncéw odnosnie do tego, czego Szczecin mégtby sie wstydzi¢,
dotycza pojedynczych obiektéw architektonicznych, przedsiewzie¢ budowlanych i braku inicjatyw
rozwojowo-edukacyjnych, a konkretnie:

« braku mostéw, jest ich mniej niz przed Il wojng Swiatowa;

« opery w namiocie;

« braku rozpoznawalnych brandéw w Polsce i Europie;

. ,troche sie wstydzimy niemieckiego dziedzictwa”;

- powolnego postepu prac renowacyjnych w Srédmiesciu;

« braku miejsc rozrywki w Ptoni;

« braku rozwoju ustug spotecznych w Ptoni, Jezierzycach i innych obrzeznych dzielnicach.

Czego w Szczecinie jest za duzo, a czego za mato?

Mieszkanki i mieszkancy Szczecina mieli takze okazje do zapisania tego, czego wedtug nich jest w miescie
za duzo i czego jest za mato.

Za duzo samochodéw, hatasu.

Za duzo remontéw, zwtaszcza drég, realizowanych w tym samym czasie.

Za duzo ,radosnych inwestycji deweloperskich”, wprowadzania modernistycznej architektury na obszary
ze starszg zabudowa. Wigze sie to takze z powstawaniem,,obozéw mieszkaniowych” na obrzezach miasta,

ktére sa negatywnie postrzegane przez mieszkanki i mieszkancow.

Za duzo chaosu reklamowego, reklam, smieci.
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Za mato dziatan wynikajacych z konkretnej wizji, planowania dtugofalowego i konsekwencji w dziataniach.
Za mato rewitalizacji kamienic, peretek architektury, za mato troski o pustostany, ktére niszczeja.

Za mato potaczen komunikacyjnych Prawobrzeza z pozostatymi dzielnicami. Mieszkanki i mieszkancy
zwracali uwage na dobrg komunikacje w $rédmiesciu, ale mowili tez o problemach komunikacyjnych
obrzezy Szczecina. W tym aspekcie wspominali takze o braku odpowiednio przystosowanych $ciezek
rowerowych oraz chodnikéw dla pieszych — zaznaczali, ze niektére dzielnice wciaz straszg zdewastowana
zabudowa i zniszczong nawierzchnia drég i chodnikow.

Jak poprawi¢ jakos¢ i zwiekszy¢ dostepnosc otaczajacych nas przestrzeni
publicznych, rozwijajac tereny rekreacyjne?

To jedno z pytan, na ktére Urzad Miasta Szczecina chciat pozna¢ odpowiedz. Uczestniczki i uczestnicy,
przed przystapieniem do generowania pomystéw, zwrdcili uwage na sposéb, w jaki to pytanie zostato
zadane. Stwierdzili, ze poprawianie jakosci i zwiekszenie dostepnosci otaczajacych nas przestrzeni

nie musi sie odbywac poprzez rozwijanie terenéw rekreacyjnych —,poprawa przestrzeni wspélnej to jedno,
a poprawa przestrzeni rekreacyjnej to drugie”.

Jeszcze jedno :)

Jak popiavwic jakoas | dostepnods olacrajgcych nas prrestrzeni publicarmach, FOTWAHC Tanemy rekreacyineT

Przyjmujac jednak zatozenie z pytania, pogrupowano pomysty mieszkanek i mieszkancéow w cztery obszary.

Wspdlne wypracowywanie i egzekwowanie standardéw:

« jasne kryteria inwestycyjne, obszerny, wieloletni plan — odpowiednio wczesniej upubliczniony;

- rozgraniczenie dziatalnosci przemystowej od ustugowo-rozrywkowej i mieszkalnej;

- organizowanie spotkan z mieszkaricami w formie spaceréw (z uwzglednieniem wszystkich grup wiekowych)
i wypracowywanie w terenie rekomendacji w zakresie zagospodarowania przestrzeni;

« powigzanie zgody na inwestycje dla deweloperéw z wymogiem tworzenia przestrzeni publicznych dla mieszkanek
i mieszkancow;

« stworzenie katalogu standardéw dotyczacych przestrzeni publicznej w zakresie matej architektury i zieleni;

- opracowanie jasnych wytycznych do projektowania przestrzeni publicznej (uwzglednienie potrzeb oséb

z niepetnosprawnosciami, przestrzeganie uchwaty krajobrazowej itp.);

- jednoznaczne okreslenie w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta,
na ktérych ulicach i ciggach komunikacyjnych obowigzuje priorytet mobilnosci aktywnej, a na ktérych

— priorytet dla samochodéw.
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Efektywne informowanie mieszkanek i mieszkancow:

« promowanie aplikacji Alert Szczecin, ale tez szybsza reakcja stuzb na zgtoszenia;

- stworzenie systemu zamieszczania informacji w przestrzeni publicznej, postawienie nowych tablic, stupow;
« wykorzystanie nowych technologii — stworzenie aplikacji z informacjami o wydarzeniach (np. o tych
zaplanowanych w przestrzeni publicznej (w parkach, na placach, na bulwarach);

« partycypacja spoteczna przy tworzeniu przestrzeni publicznych;

« budowanie $wiadomosci wsréd mieszkanek i mieszkancéw, jak wazne sg plany zagospodarowania,

ktére uwzgledniaja rezerwacje terenu pod dang funkcje (takze na park, plac zabaw, centrum kulturalne itp.).

Oddawanie inicjatywy mieszkankom i mieszkarncom:

- wydzielanie w przestrzeni publicznej miejsc do zagospodarowania przez mieszkanki i mieszkaricow
wedtug ich potrzeb, np. na podstawie projektu obywatelskiego lub przekazania chetnej wspolnocie
mieszkaniowej jakiegos terenu;

« pozwolenie przedsiebiorcom na zagospodarowywanie ogélnodostepnych przestrzeni rekreacyjnych
— wprowadzenie dtugoterminowych dzierzaw;

« konsultacje z potencjalnymi uzytkowniczkami i uzytkownikami;

- zwiekszenie elastycznosci przy inwestycjach opartych na dziataniach oddolnych.

Niwelowanie barier architektonicznych i reorganizacja przestrzeni:

- wieksze ,przyjazne” wykorzystanie wody - kanaty wodne nie powinny odcina¢ od siebie r6znych obszaréw,

a stanowi¢ walor miasta;

- dbanie o statg pielegnacje zieleni, o ciggtosc sciezek rowerowych, o matg infrastrukture, jak kosze na $mieci, tawki;
« wiecej kawiarni — swietnie sprawdzityby sie w Szczecinie kawiarnie rowerowe, ktére zdobywaja coraz wieksza
popularnos¢ w miescie;

- dbanie o miejsca parkingowe, ale tak umiejscowione, by nie zaburza¢ waloréw widokowych, np. parking

na Jasnych Btoniach warto by przenies¢ w inne miejsce, schowa¢ pod ziemiag;

« tworzenie mniejszych przestrzeni publicznych, ale gesciej rozlokowanych;

« stworzenie obszaréw do krétkiego wypoczynku;

« wprowadzenie wiecej potgczen komunikacji zbiorowej na czas danego wydarzenia;

« unikanie tworzenia,obozéw mieszkaniowych’, czesto w formie osiedli zamknietych, stanowiagcych przeszkode

W przemieszczaniu sie — stworzenie scistych wytycznych dla deweloperéw dotyczacych tworzenia obowigzkowych
przestrzeni wspolnych dla mieszkanek i mieszkarcéw;

« wiasciwe stosowanie oznaczen poziomych;

- tworzenie bezpiecznych sciezek dla kazdej formy mobilnosci aktywne;j.

6 | Bariery i potencjaty Szczecina w kontekscie przestrzeni

W ramach czesci warsztatéw dotyczacej barier i o
potencjatéw Szczecina uczestniczki i uczestnicy
zostali podzieleni na dwie grupy, w ktérych
dyskutowali i zapisywali najwazniejsze wnioski.
Nastepnie  nadali  zapisanym  kwestiom
odpowiedni priorytet za pomoca macierzy
Eisenhowera.

Miewaine

Bariery i potencjaty wedtug grupy 1
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Hiepiine

Hiewatne

Bariery i potencjaty wedtug grupy 2

Potencjaty Szczecina w kontekscie przestrzeni, ktére sie powtarzaty w obu grupach, to:

- infrastruktura wodna - duza cze$¢ miasta potozona jest nad woda; mieszkanki i mieszkancy zwracali uwage
na zabudowe Miedzyodrza (bez Wyspy Puckiej) czy na tereny nadwodne (nad Odrg, nad jeziorem Dabie),
wspominali tez o szansie rozwoju przemystu portowego i stoczniowego;

« tworzenie nowych terenéw zielonych - duza szansg dla miasta jest zagospodarowanie terenu

z uwzglednieniem lokalizacji zieleni, miejsca dla drzew;

« bliskos¢ zagranicy;

- rewitalizacja historycznego ukfadu miasta — ujeto te kwestie jako potencjat, poniewaz obie grupy zwrécity
uwage na szanse, jakg niesie ze soba uktad przestrzenny Szczecina; stwierdzono nawet, ze zaniedbanie
miasta jest wazna kwestig w dyskusji o planowaniu przestrzeni.

Do barier, ktore sie powtarzaty w obu grupach, mozna zaliczy¢:

« przedktadanie intereséw deweloperéw nad interesy mieszkancéw - to jedna z najsilniej wybrzmiewajacych
barier podczas warsztatéw; mieszkanki i mieszkaricy powiedzieli, ze boja sie niekontrolowanego

rozlewania sie zabudowy i nie chca, aby miasto oddawato cate ,wyspy” deweloperom

- uwazajg, ze to krétkowzroczne dziatanie;

« brak szczegétowych wytycznych (uchwata krajobrazowa, standardy dostepnosci) - ten punkt scisle taczy sie
z obawag ograniczania dostepu do nowych inwestycji ogétowi mieszkanek i mieszkancéw.

7 | Trzy najwazniejsze potencjaly i bariery

Po pracy grupowej kazdy zespot zaprezentowat efekty swojej analizy. Odbyto sie gtosowanie, w wyniku
ktérego zostaty wyodrebnione dwa najwazniejsze potencjaty i jedna najbardziej kluczowa bariera dotyczace
przestrzeni w Szczecinie.
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W top 3 znalazly sie:

Bariera: brak dbatosci o ciggto$¢ miasta; pierwszenstwo intereséw deweloperéw przed potrzebami
miasta i jego mieszkanek oraz mieszkancow

Dlaczego to jest wazne?

Deweloperzy czesto majag wolng reke i zarzadzaja terenami zakupionymi od miasta bez ograniczenh.

A to zwraca sie potem przeciwko miastu i jego mieszkankom oraz mieszkarnicom. Widoczna jest zatem
potrzeba wypracowania sposobu, polityki, aby zarzadzanie tymi obszarami odbywato sie w sposéb
kontrolowany i uporzadkowany.

Potencjat: sposéb zagospodarowania miasta uwzgledniajacy lokalizacje zieleni i miejsce dla drzew.

Dlaczego to jest wazne?
Uktad przestrzenny tworzy naturalne ramy, ktére juz uwzgledniaja tereny zielone. Nie mozna tego zaniedbywac.

Potencjat: historyczny uktad przestrzenny (rewitalizacja).

Dlaczego to jest wazne?

To ten aspekt miasta, ktéry jest bardzo cenny kulturowo, ale jest tez zaniedbany. Rewitalizacja jest szansa

na jego odnowe i powstrzymanie procesu rozlewania sie” miasta. Jesli uda sie podnies¢ jakos¢ zycia w miescie,
pojawi sie duza szansa, ze mniej ludzi zdecyduje sie na wyprowadzke na suburbia.

8 | Podsumowanie uczestniczek i uczestnikow

W ramach ostatniego ¢wiczenia szczecinianki

i szczecinianie zostali poproszeni o zapisanie -
dwdch, trzech zdan, ktére chcieliby skierowa¢ Stowo do UM.... mysect
, . . dugatalows i
do o0séb opracowujacych studium zagospoda- hoistycanie
. Warto myslec
rowania przestrzennego. cowetnal
EREGEE
ambitnego
W pLan owniu Mixsts
nie matna i Warrto chronic przyrodnicze
kierowac tylko bogactwo Szczecina i dbac
sty o cigglosé rozwoju miasta i
Komion 2ycio nie pozwalac deweloperom
migszkanCow jost nia dziatania kidre sg
warnesy krzywdzgee - nadmierna
wielkosc zabud 5k
i ;a!ooséodelzll. P gl
e zamknigtych osiedli
14 groinon o fych,

+ Nie pozwolcie deweloperom na krzywdzace dziatania.

Nadmierna wielkos¢ zabudowy i powstawanie zamknietych osiedli obnizg komfort zycia mieszkanek
i mieszkancéw. W planowaniu miasta nie mozna kierowac sie tylko rachunkiem ekonomicznym.

+ Nie bdjcie sie decyzji (pozornie) niepopularnych.

Przeciwnicy zawsze sg gtosniejsi od tych, ktérzy popierajg pewne procesy. Warto odwaznie myslec
i prébowac czegos ambitnego.

« Warto chroni¢ przyrodnicze bogactwo Szczecina i dba¢ o ciagto$é rozwoju miasta.

Myslenie i planowanie powinno by¢ dtugofalowe i holistyczne.
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Klimat

1 | Stosunek mieszkanek i mieszkancow Szczecina do klimatu

Na rozpoczecie dyskusji uczestniczki i uczestnicy okreslali swéj stosunek do klimatu za pomoca kart Dixit.
Obrazki, ktore sie na nich znajduja, ze wzgledu na wysoki poziom abstrakcyjnosci, pozwalaja na swobodna
interpretacje i nawigzanie do czasem gteboko skrywanych emocji czy przemyslen.

Kwestia zagrozenia i sprawa osobista

Klimat oddziatuje na kazdego, niezaleznie od stanu majatkowego czy dzielnicy, w ktérej sie mieszka.
Klimat kojarzy sie z czyms dobrym, z przyjemnym spedzaniem czasu. Jednak coraz czeéciej mowi sie
o kryzysie klimatycznym, a wiec o powaznym zagrozeniu.

77 Klimat to jest temat, ktory wszystkim nam jest bliski — bez wzgledu na miejsce zamieszkania. [...] Mamy duzo
do zrobienia. Klimat kojarzy mi sie, ten dobry, z duzq ilosciq zieleni, wody, niebetonowaniem miasta. To wszystko
wptywa na klimat. Wyczuwam element zagrozenia, ktédremu trzeba przeciwdziata¢, a przynajmniej prébowac.

Uczestniczka zwrdécita uwage, ze wazna jest ocena podejmowanych dziatan. Nie mozemy juz sobie pozwoli¢

na akceptowanie niszczenia naszego otoczenia - zwfaszcza jesli méwimy o nieodwracalnych skutkach kryzysu
klimatycznego. Jednak wiele oséb boi sie konsekwencji odwaznego sprzeciwu, ktére — jak wida¢ na przyktadzie
uczestniczki - moga by¢ powazne.

77 Jestem aktywistkq klimatyczngq, i ten obrazek najlepiej pokazuje, jakie sq konsekwencje dla moich ewentualnych
dziatan [na obrazku jest m.in. sedzia — przyp. aut.]. Sama réwniez osqdzam. Bardzo mocno staram sie zwraca¢
uwage na to, co sie dzieje w kontekscie klimatu, staram sie szukac rozwiqzarn i jezeli cos wedtug mnie nie jest dobrym
rozwigzaniem, to méwie o tym gtosno. | przez jedno z takich dziatan, ktére podjelismy, prawdopodobnie spotkamy
sie w sqdzie — bedziemy ttumaczyc¢ swoje perspektywy i to, dlaczego protestowalismy.

Inny uczestnik zwrdcit uwage, ze zmiany, ktére obserwuje, maja dwojaki skutek. Zrealizowano potrzebne
inwestycje, ktére pochtonety znaczace fundusze, jednak w dtuzszej perspektywie przyczynia sie one
do pogorszenia sytuacji miasta.
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77 Kiedy wyjechatem po studiach ze Szczecina, bardzo tesknitem. Po 15 latach wrécitem do miasta, ktdre sie zmienito,
i to w duzej mierze na minus. Wiadomo, ze zrealizowane pewne inwestycje, ktére wymagaty pieniedzy, i super.

Natomiast pojawita sie przyttaczajqca liczba samochoddw i przebywanie w centrum Szczecina przestato by¢
przyjemne. To skfonito mnie do zainteresowania sie tematykq miasta, a za tym [...] sam sie narzuca temat klimatu.
[...] Uwazam, ze sam ,przespatem” ten temat. A wielu ludzi nadal Spi, majqc pod t6zkiem wode, ktdra ich zalewa.
Chociaz wole metafore, ze nasz dom sie pali.

W ramach dyskusji nad trzema stwierdzeniami, ktére szczegétowo omdwiono ponizej, uczestniczki
i uczestnicy warsztatow wypowiadali sie na temat:

« jednostkowych dziatarh mieszkanek i mieszkancéw;
« kierunkach inwestowania przez miasto;
« wyboru priorytetu pomiedzy ochrona zasobdw naturalnych a rozwojem miasta

H  viodd Cate.

o o e prnm e e e e et

Stwierdzenie 1:

Skala ma decydujace znaczenie

Uczestniczki i uczestnicy zgodnie wypowiadali sie na temat oddolnych inicjatyw mieszkanek i mieszkancow,
ktére bardzo czesto nie maja wystarczajacej mocy, by cos zmieni¢ w skali miasta.

Ir Na wiekszos¢ emisji, np. z ogrzewania i generacji prqdu, mieszkaricy majg marginalny wptyw.
Wazne jest jednak to, ze wybory mieszkanek i mieszkaricéw moze, czy wrecz powinna wspierac infrastruktura
(np. rowerowa, ktéra zacheci do rezygnacji z samochodu).

I Niektdre oddolne dziatania nie majq znaczenia, jesli miasto nie daje szansy na rozwdj tych dziatan. Blokuje
je np. zta infrastruktura, brak podtqczenia do sieci Szczeciriskiej Energetyki Cieplnej (SEC), brak drég rowerowych
i rozbudowanej sieci transportu zbiorowego.

Ciekawym stwierdzeniem w dyskusji byto to, ze inicjatywy mieszkancow sg starterami dziatan, ktére z czasem
powinny by¢ wspierane przez miasto, oraz maja funkcje edukacyjna w lokalnych spotecznosciach.

Stwierdzenie 2:

PowinniSmy przyjac szerszg, dalekowzroczna perspektywe

77 Wszystkie dziatania miasta powinny by¢ proekologiczne.

To jedno z pierwszych zdan, ktére padto w dyskusji. To ktadzie ogromng odpowiedzialno$¢ na wiadze miasta.
Po pierwsze ze wzgledu na ciggta krytyke ze strony mieszkanek i mieszkancéw, a po drugie — zmiennos¢
rzeczywistosci, w ktorej zyjemy.

Uczestniczki i uczestnicy dyskutowali o rbwnowadze pomiedzy tym, co optacalne, a tym, co proekologiczne.
Jednak szybko doszli do porozumienia, ze rozwigzania, ktére sa dobre dla klimatu, sg tez dobre dla miasta
- nawet jesdli w krotkiej perspektywie czasowej sg drozsze, mniej wygodne czy trudniejsze do wdrozenia.

35



I¥ Przyktadowe miasto wielkosci Szczecina, ktére rozkwita dzieki decyzjom proklimatycznym, to Portland (USA).

Stwierdzenie 3:

Nie ma odwrotu

Uczestniczki i uczestnicy zgodnie stwierdzili, ze ,nadwyrezanie zasobdw naturalnych” to niebezpieczny eufemizm.
77 Nie da sie chwilowo nadwyrezy¢ tych zasobdéw - one zostanq stracone bezpowrotnie.
77 Naprawa zniszczen w zieleni potrwa dziesieciolecia, jesli w ogdle bedzie mozliwa.

Jako jedno z zadan wtadz miasta wskazano obowiazek ochrony zasobéw naturalnych (nawet przed samymi
mieszkankami i mieszkaricami).

2 | Pragnienia i potrzeby mieszkancow - skala nano

Uczestniczki i uczestnicy spotkania poznali mape empatii, a nastepnie wykorzystali ja do okreslenia swoich
potrzeb i pragnien. Dzieki temu narzedziu zanurzyli sie gtebiej w temat miasta, poniewaz mogli sie zastanowi¢,
co tak naprawde widzg, co stysza, mysla, czuja, moéwia i robig w odniesieniu do klimatu.

Co obecnie mieszkaniec Szczecina...?

IMIE MYSLI MW ¢
vczestaka | W08 @ serszv ’} CZLIE ROBI

;

BY, 4

Wypisane potrzeby i pragnienia mozna podzieli¢ na trzy kategorie.

Inwestycje w przysztosc:

« zmiany, ktére uczynia Szczecin miastem przyjaznym dla mieszkanek i mieszkaricéw, sprawig, ze bedzie
miastem zielonym, bazujgcym na transporcie zbiorowym, rowerach, miastem zbudowanym z myslg

0 przysztosci bez paliw kopalnych;

« wiecej spokoju, wiecej czystosci, poczucia bezpieczenstwa;

» miejska komunikacja zgodna z rozktadem jazdy, wieksza aktywnos¢ spoteczna mieszkancow;

- rozbudowa sieci sciezek rowerowych (nie tylko tras rekreacyjnych, ale tez tras umozliwiajacych bezpieczne
poruszanie sie na co dzien, np. do szkoty czy do pracy);

- inwestycja w nowoczesne autobusy i tramwaje, darmowa komunikacja, ktéra przekona kierowcéw

samochodéw do zmiany nawykdw.
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Zmiany na teraz:

« podigczenie 100% budynkéw do SEC;

« termomodernizacja budynkéw;

« wprowadzenie wegetarianskiego lub weganskiego wariantu karmienia zbiorowego dla dzieci w szkotach
i przedszkolach (dieta roslinna ma najmniejszy wptyw na niekorzystne zmiany klimatu oraz jest zdrowa).

Bliskos$¢ natury:

- Chce, zeby moje dzieci i ich dzieci mogty zy¢ w czystym srodowisku. Zeby w ogdle przyszte pokolenia miaty
szanse zy¢ normalnie, zeby nadal byty lasy, czysta woda, a nie alternatywne Zycie w jakims sztucznym, wirtualnym
i nowoczesnym srodowisku.

3 ] Obawy i frustracje mieszkanek i mieszkancow - skala nano.

W ramach pracy nad mapa empatii uczestniczki i uczestnicy wypisali takze swoje obawy i frustracje,
jakie wiaza z klimatem w Szczecinie. Ponizej szerzej opisano to, co przysparza najwiecej zmartwien.

Greenwashing

Uczestnicy zwracali uwage na krétkowzrocznos¢ decyzji wtadz miasta i przekonywanie opinii publicznej,
ze ich dziafania sa proekologiczne - nawet jesli w dtuzszej perspektywie takie nie sa.

7r Obawiam sie, ze krétkowzrocznos¢ urzednikdw przysporzy nam probleméw, z ktérymi bedzie ciezko sobie
poradzi¢ w przysztosci, a Szczecin stanie sie miejscem niezdatnym do zycia. - problemem jest betonoza, brak
mozliwosci przewietrzenia w czasie upatéw lub zimq w okresie palenia w piecach, brak retencji wody w miescie).

Nie mam znaczenia - jestem zbyt maty

Uczestniczki i uczestnicy przyznali, iz obawiaja sie, ze bardzo mato zalezy od nich. A niska swiadomos¢
proekologiczna spoteczenstwa i nastawienie na,ja i teraz” pozostatych pogtebia ich niepokdj i frustracje.

4 | Czym Szczecin moze sie pochwali¢? A czego powinien sie wstydzic?

W kolejnym ¢wiczeniu uczestniczki i uczestnicy zapisywali swoje sugestie i przemyslenia dotyczace tego,
czym Szczecin moze sie pochwali¢ i czego powinien sie wstydzi¢, a takze czego jest w miescie za duzo,
a czego jest za mato w kontekscie klimatu.

Najczestszym powodem do dumy (chwalenia sie) z perspektywy uczestniczek i uczestnikéw warsztatéw

okazaty sie: mozliwos¢ spedzania czasu blisko natury i dziatania podejmowane przez mieszkanki i mieszkancow
na rzecz poprawy sytuacji klimatycznej w swoim najblizszym otoczeniu.
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Czym Szczecin moze sie pochwali¢?

« tym, ze szczecinianki i szczecinianie spedzaja czas w lesie (na tonie przyrody), organizuja wycieczki rowerowe;
« dziatalnoscig aktywistyczng, sadzeniem drzew i krzewéw w miejscach, gdzie brakuje zieleni

(sasiedzka miejska partyzantka ogrodnicza);

+ akcjami na rzecz przyrody;

« tym, Zze mieszkanki i mieszkancy starajg sie z tej,, drugiej” strony rozmawiac z inwestorami o ich rozwigzaniach
projektowych;

« przy planowaniu przestrzennym staramy sie przewidywa¢ konsekwencje naszych poczynan.

Jesli chodzi o to, czego Szczecin mogtby sie wstydzi¢, to uczestniczki i uczestnicy sprowadzaja swoje
wypowiedzi do jednego gtéwnego watku: uzywania samochodu.

Czego Szczecin moze sie wstydzic?

+ dojazdéw mieszkanek i mieszkancéw do pracy i do szkoty samochodem;

« ogrzewania domow gazem;

« niedostatecznej segregacji odpadéw:,Prowadze jednoosobowa dziatalno$¢ gospodarcza, miasto

nie umozliwia mi legalnego segregowania odpadéw - nie moge wykupi¢ wywozu selektywnie zebranych $mieci”;
- nadmiernej eksploatacji samochoddw zamiast lepszej organizacji czasu.

Jedli chodzi o to, czego jest w miescie za duzo i za mato, mieszkanki i mieszkarcy zgodnie odpowiadali,
ze przede wszystkim jest:

Za duzo konsumpcjonizmu. Mieszkanki i mieszkancy podkreslili, iz maja petng swiadomos¢, ze kupuja
i eksploatuja za duzo dobr materialnych - wynika to gtéwnie z wygody oraz braku zastanowienia sie,
Czy na pewno czegos$ potrzebujemy.

Za duzo ztych wyboréw zywieniowych, czyli jedzenie zbyt duzej ilosci migsa — co ma zrédta w tradycyjnej
polskiej diecie — oraz marnowanie jedzenia w wyniku nieprzemyslanych zakupéw.

Za mato dziatan dla klimatu, za mato edukacji o konsekwencjach katastrofy klimatycznej i podejmowanie
zbyt mato wspdlnych inicjatyw przez brak wiedzy. Mieszkanki i mieszkancy zauwazyli, ze skoro ludzie nie maja
poczucia zagrozenia i wptywu na sytuacje, to nie wtaczaja sie w dziatania. Brak poczucia sprawczosci prowadzi
do biernosci, a ta do pogtebienia sie kryzysu klimatycznego. To kolejne btedne koto

Jak miasto powinno chronic zielen i czystq wode? Jak mieszkanki
i mieszkancy powinni sie do tego przyczynic?

Podczas warsztatow uczestniczki i uczestnicy zostali zaproszeni do wypracowanie rozwigzan dotyczacych
ochrony zieleni i wody. Uczestniczki i uczestnicy przedstawili kilka propozycji, ktére opisano ponizej.

Zachowanie enklaw zieleni:
« miasto nie powinno wydawa¢ zgody na wycinke drzew bez konkretnego uzasadnienia;

- wprowadzenie nasadzen kompensacyjnych w wiekszych ilosciach niz te zalecane jako minimum;
« wiecej terendw zielonych w miescie.
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Budowanie swiadomosci w zakresie zuzycia wody:

- retencja wody - wszystko sptywa do kanalizacji, a mozna wykorzysta¢ wode jeszcze np. do podlewania roslin;
« podczyszczanie.

Angazowanie mieszkanek i mieszkancow:

- udostepnienie miejsc, w ktérych szczecinianki i szczecinianie mogliby sami sadzi¢ rosliny,
np. przy budynkach przy chodnikach.

Zmiany w mobilnosci:

« ograniczenie ruchu samochodéw w centrum na rzecz innych srodkéw komunikagji
(samochody zanieczyszczajg nie tylko powietrze, ale i wode).

Zmiany w realizacji projektow:

- jezeli jest potrzeba wygospodarowania miejsca na parkingi — nawierzchnia powinna by¢ przepuszczalna,
np. z zielonych geokrat, a nie z betonu.

6 | Bariery i potencjaty Szczecina w kontekscie klimatu

W ramach czesci warsztatow dotyczacej Wstne
barier i potencjatéw Szczecina uczestniczki
i uczestnicy dyskutowali i zapisywali
najwazniejsze wnioski. Nastepnie nadali
zapisanym kwestiom odpowiedni priorytet
za pomoca macierzy Eisenhowera.

Bariery i potencjaly weditug uczestniczek

i uczestnikow Niepiine piine

Niewaine

Potencjaly to przede wszystkim:

+ koncept miasta 15-minutowego jako zbiér dobrych praktyk wdrozonych w innych miastach;

« blisko$¢ terenéw lesnych i dostep do natury w miescie;

+ lokalne firmy z obszaru zielonej energii dysponujace rozwigzaniami, z ktérych mozemy skorzystac,
a przy okazji wspierac lokalnych przedsiebiorcéw.

Do barier mozna zaliczy¢:

« odptyw mieszkanek i mieszkancéw z centrum;
« brak infrastruktury rowerowej;

« krotkowzroczne dziatania wiadz.
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7 | Trzy najwazniejsze potencjaly i bariery

Po pracy grupowej uczestniczki i uczestnicy zaprezentowali efekty swojej analizy. Odbyto sie gtosowanie,
w wyniku ktérego zostaty wyodrebnione jeden najwazniejszy potencjat i dwie kluczowe bariery dotyczace
klimatu w Szczecinie.

TOP 3

kemunikacja HE'HWTM-'
. . wdredeny winnych
Krathober minows IbH:_Ilﬂ'.r-':‘l, ckuars e
dziatania whad arilechns dlo - "
AR A . P S B RN WS
h.-:r:}-_:te! NEE o ——— e
me| publ, skbagy, zheked)

W top 3 znalazly sie:

Potencjat: koncept 15-minutowego miasta - wdrozony juz w innych miastach, sa przyktady, na ktérych
sie mozna wzorowac (koncept obejmuje budynki uzytecznosci publicznej, sklepy, zieler).

Dlaczego to jest wazne?
Wspomniana koncepcja urbanistyczna - z réznym skutkiem wdrozona juz w innych miastach, np. w Paryzu
- stanowi zbiér gotowych pomystéw, ktdre mozna zaimplementowad wprost lub po modyfikacjach w Szczecinie.

Bariera: komunikacja zbiorowa, ktéra zniecheca do korzystania.

Dlaczego to jest wazne?

Komunikacja zbiorowa jest jednym z najwazniejszych aspektéw miasta, ktdre odpowiada na kryzys klimatyczny,
dlatego przyjemne i efektywne korzystanie z niej jest bardzo wazne. Uczestniczki i uczestnicy warsztatow
zwracali uwage na brak klimatyzacji w taborze oraz stabga siatke potaczen.

W takiej sytuacji mieszkanki i mieszkancy chetniej wsiadajg do prywatnych samochodéw, co przyczynia sie
do pogarszania sytuacji w Szczecinie.

Bariera: krotkowzroczne dziatania wladz.

Dlaczego to jest wazne?
Uczestniczki i uczestnicy wskazywali na to, ze decyzje podejmowane przez wiadze miasta nie sg analizowane
w diugiej perspektywie czasowej, a sg nastawione na szybkie efekty (ktdre s pozornie pozytywne).
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8 | Podsumowanie uczestniczek i uczestnikow

W ramach ostatniego ¢wiczenia szczecinianki i szczecinianie zostali poproszeni o zapisanie dwéch,
trzech zdan, ktore chcieliby skierowac do 0séb opracowujacych Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta.

» Wiemy, ktéredy powinnismy is¢ — 15-minutowy Szczecin Floating Garden!

I¥ Powinno sie zwraca¢ uwage na zachowanie strategii Szczecin Floating Garden 2050. Kazdy mieszkaniec powinien
miec réwny dostep do zieleni, np. w ramach miasta 15-minutowego. Zieleri wysoka, ktérej jest deficyt w centralnych
miejscach Szczecina, pomoze poprawic jakos¢ powietrza, obnizy temperature. Inwestycje w sprawnq komunikacje
miejskq oraz drogi rowerowe powinny miec priorytet, aby mozna byto zatrzymac pogtebiajqcq sie katastrofe klimatyczng.

« Wszystkie dziatania musza by¢ proekologiczne

I¥ Dziatania zwigzane z przystosowaniem miasta do zmieniajqcego sie klimatu dtugoterminowo bedq wazniejsze
niz wszystkie sztandarowe inwestycje miasta. Nasza Swiadomos¢ i wynikajqce z niej dziatania ograniczajqce emisje
CO2 i prowadzqce do adaptacji do zmian wptyng na to, czy Szczecin bedzie floating garden tetniqgcym zyciem
i aktywnosciq czy gorqcq, nieprzyjazng, betonowq pustyniq. Dziatania proklimatyczne i adaptujqce muszq by¢
brane pod uwage we wszystkich obszarach dziatalnosci miasta.

« Zadbajmy o przemyslane decyzje, a nie o szybkie realizacje

I¥ Mysimy perspektywicznie przy podejmowaniu decyzji, np. inwestycyjnych. Dbajmy o walory i zasoby przyrodnicze,
poniewaz jezeli je stracimy, nie bedzie moZzliwe ich odtworzenie. Komfort zycia mieszkaricéw zalezy gtdwnie od klimatu,
warunkdw zycia. Planujmy przestrzeri w sposéb przemyslany.
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ANALIZA HORYZONTALNA

W ramach analizy tresci ze wszystkich czterech warsztatéw konsultacyjnych wyodrebniono te kwestie, ktére
najmocniej wybrzmiaty we wszystkich grupach mieszkanek i mieszkancéw. Podzielono je na trzy kategorie:

. Szczecin w indywidualnej perspektywie mieszkanek i mieszkancéw;
. Szczecin w perspektywie lokalnych spotecznosci;
. Szczecin z szerokiej perspektywy — zestawienie najwazniejszych barier i potencjatéw.

Analizowane tresci pochodzity z trzech ¢wiczen: mapy empatii, czteropoléwki oraz macierzy Eisenhowera.

SZCZECIN W INDYWIDUALNEJ PERSPEKTYWIE MIESZKANEK | MIESZKANCOW

wen (B e | me = A — W
- . == B pEgmn- E B E = JEE -
il :‘l-_-- = l.- .- = —
==N | o i s==0 c==N -
== = = . — .- ----- ; = = : .
N - =- = T
BT meew aeaes BUN EESOR pmene
me . EThex CTEw e gt e
= = o — .
z e - z * -
=

Co mieszkancy i mieszkanki Szczecina...

...WIDZA?

Jednym z najczesciej padajacych haset w tym obszarze byto hasto ,zielen”. Uczestniczki i uczestnicy doceniaja to,
€O juz majg, ale nie ograniczajg sie tylko do pozytywnych stwierdzen. Méwig takze o ,znikajacej zieleni” czy

o zaniedbaniach terenéw zielonych w zwiazku z trwajagcymi remontami w miescie. Pojawito sie takze wiele
spostrzezen odnosnie do bataganu i chaosu - ktére maja zwigzek z zalegajacymi smieciami czy zbyt duzg
iloscig reklam w przestrzeni miejskiej. Uczestniczki i uczestnicy dostrzegaja takze kamienice i ich piekno,

ale zastanawiaja sie, dlaczego tylko czes¢ z nich jest poddawana renowacji. We wszystkich grupach wspominano
takze o nadmiernej ilosci betonu i zbyt duzej liczbie samochodéw.

...SLYSZA?

Zdecydowana wiekszos¢ mieszkanek i mieszkarncéw wspominata, ze styszy $piew ptakéw. Jest to zwigzane

z zielenig, m.in. licznymi drzewami znajdujacymi sie na terenie Szczecina. Wielokrotnie wspomniano o zgietku
ulicy i hatasie powodowanym przez samochody. Uczestniczki i uczestnicy nie byli tez obojetni na ucigzliwe
odgtosy, ktére wydaja maszyny budowlane. W wypowiedziach mieszkanek i mieszkarncow powtarzato sie tez to,
ze stysza narzekanie — m.in. ze Szczecin to floating concrete (z ang. ptywajacy beton).

...MYSLA 1 CZUJA?

Kilka os6b dostownie odczytato te kategorie i zwrécito uwage na to, ze w Szczecinie czu¢ zapach czekolady.
Biorac jednak pod uwage poziom emocjonalny, uczestniczki i uczestnicy méwili o wkurzeniu na brak
perspektywicznego planowania w zakresie zwiekszenia przepustowosci. Czuja, ze w miescie transport
indywidualny jest bardziej uprzywilejowany. Jedna osoba stwierdzita, ze trudno sie wczu¢ w sytuacje pieszych
czy rowerzystow, kiedy poruszasz sie klimatyzowanym autem.

Jesli chodzi o odczuwanie sympatii do miasta, to wiekszo$¢ uczestniczek i uczestnikéw miata pozytywne
skojarzenia i podawata pozytywne okreslenia, odnoszac sie do swoich wrazen zwigzanych z miastem.
Nie zabrakto jednak gtoséw watpigcych w sposdb wykorzystywania potencjatu Szczecina i martwigcych
sie, ,czy racjonalizm przebije sie przez emocje”
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...MOWIA | ROBIA?

Uczestniczki i uczestnicy warsztatéw przyznali, ze dziatajg na rzecz lokalnej spotecznosci, a w szczegoélnosci
na rzecz senioréw, oséb wykluczonych czy na rzecz klimatu i Srodowiska. Bardzo czesto poruszaja sie pieszo,
spacerujg po parkach, korzystaja z komunikacji miejskiej. Czasem jezdza rowerem, czasem samochodem.
Wypowiadali sie w pozytywny sposéb o miescie, zaznaczyli, ze chca je promowad.

OBAWY | FRUSTRACIJE

Powtarzajaca sie obawa wsrdd uczestniczek i uczestnikdw byta kwestia demografii, a doktadnie — depopulagji.
Odptyw mtodych ludzi jest zauwazalny, dlatego wskazywano na potrzebe zadbania o atrakcyjny program
edukacji wyzszej w Szczecinie. Poruszany byt takze watek usuwania zieleni — powodem do zmartwien

s nadmierne wycinki drzew czy zaniedbywanie terenéw zielonych w trakcie remontéw. Kolejnym przewijajagcym
sie tematem byly nieprzemyslane inwestycje deweloperskie. Mieszkanki i mieszkancy wyrazili obawe,

ze nowo powstate budynki sg wykonywane z najtariszych materiatéw i przyczyniaja sie do zageszczania
zabudowy w centrum, a teren wokot budowy nie jest odpowiednio zabezpieczany.

POTRZEBY | PRAGNIENIA

Mieszkanki i mieszkaricy odwotywali sie do jednej z podstawowej potrzeb zyciowych — do potrzeby
bezpieczenstwa. Stwierdzili, ze nalezy bardziej zadbac o bezpieczenstwo przy przejsciach dla pieszych,

na przystankach czy przy sciezkach rowerowych - ,[Chce] przejechac ul. Mickiewicza i al. Wojska Polskiego
rowerem bez ryzyka zgonu”. Przywotywano takze potrzebe jeszcze wiekszego zazielenienia miasta i podjecia
dziatart majacych na celu transformacje w kierunku zréwnowazonego rozwoju. Po raz kolejny pojawit sie
takze watek komunikacji miejskiej — mieszkanki i mieszkancy zaznaczyli, ze chcg, aby autobusy i tramwaje
jezdzity punktualnie, zgodnie z rozktadem. Nie zabrakto tez komentarzy odnosnie do poprawy estetyki
przestrzeni w Szczecinie, a takze wiekszej wrazliwosci na historie przy inwestycjach miejskich.

SZCZECIN W PERSPEKTYWIE LOKALNYCH SPOLECZNOSCI
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Po zestawieniu wszystkich wypowiedzi mieszkanek i mieszkaricéw na temat odbioru Szczecina z perspektywy
lokalnych spotecznosci okazato sie, ze odpowiedzi nie odbiegaty znaczaco od tego, czym uczestniczki i uczestnicy
dzielili sie wczesniej. W dalszym ciggu na pierwszy plan wybijata sie duma z terenéw zielonych, parkéw,
bulwaréw w Szczecinie, mozliwosci spedzania wolnego czasu w lasach, nad jeziorami i w przyjaznych okolicach
miasta. Uczestniczki i uczestnicy potwierdzili, ze temat zbyt duzej liczby aut w centrum (zwtaszcza taboru
ciezkiego) ich wyczerpuje.

Mieszkanki i mieszkancy zaznaczyli, ze sg dumni z dziatan aktywistycznych, ktére sa podejmowane, pomimo
tego, ze dalej jest ich za mato. Zwrocili uwage na fakt, ze nie jest fatwo zaangazowac szczecinianki i szczecinian
w ksztattowanie przestrzeni.
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SZCZECIN Z SZEROKIEJ PERSPEKTYWY - ZESTAWIENIE NAJWAZNIEJSZYCH
BARIER | POTENCJALOW

TOP 3
Bariery Potencjaty

__% 23 . osstownia

Sposréd barier i potencjatéw z ¢wiartki,wazne i pilne” te, ktdre sie najczesciej powtarzaty, to:
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- bariera: rozlewanie sie zabudowy mieszkaniowej w sposéb chaotyczny, bez dostosowania do infrastruktury
komunikacyjnej;

- bariera: brak rozwigzan technologicznych umozliwiajacych rozwoj zielonego transportu zbiorowego
i indywidualnego, np. tadowarek (a takze watek komunikacji zbiorowej, ktéra zniecheca do korzystania);

« bariera: krétkowzroczne dziatania wtadz (pierwszenstwo przed oczekiwaniami deweloperéw powinny miec¢
interesy miasta i jego mieszkanek oraz mieszkancow);

- potencjat: Szczecinska Kolej Metropolitalna (i zakoriczenie jej budowy w terminie, a takze wszelka rozbudowa
i remont torowisk);

- potencjat: historyczny uktad przestrzenny (i jego rewitalizacja, a takze sposéb zagospodarowania miasta
uwzgledniajacy lokalizacje zieleni).

44



PODSUMOWANIE

Mieszkanki i mieszkancy Szczecina znaja mocne strony swojego miasta, ale bardzo dobrze znaja

tez jego stabosci. Dlatego maja motywacje do tego, aby stawia¢ wyzwania Urzedowi Miasta

w kontekscie zagospodarowania przestrzeni. Mieszkanki i mieszkaricy maja pomysty na to,

jak rozwija¢ Szczecin — przedstawili swoje propozycje nowych usprawnien i wprowadzania regulacji
prawnych, a takze propozycje konkretnych dziataii na rzecz zieleni miejskiej czy dbania

o bezpieczenstwo uczestniczek i uczestnikéw ruchu drogowego.

Forma warsztatéw byta dla wiekszosci uczestniczek i uczestnikédw przyjemna i ciekawa. Wielu z nich
po raz pierwszy pracowato na MURALU, wirtualnej tablicy, na ktérej zapisywano mysli, spostrzezenia
i uwagi dotyczace tematu warsztatow.

Na zakoniczenie trzech z czterech spotkan warsztatowych uczestniczki i uczestnicy wypetniali ankiete,
w ktorej odpowiadali na pytanie,Na ile polecitabys/polecitby$ swoim znajomym wziecie udziatu

w takich warsztatach konsultacyjnych?”w skali od 1 do 10 (gdzie 1 oznacza wartos¢ najmniejsza,

a 10 - najwiekszg). Srednia ocen to 8,8; a mediana - 9. Wynik potwierdzaja odpowiedzi na pytania
otwarte, w ktérych uczestniczki i uczestnicy przyznali, ze formuta warsztatéw byta ciekawa

i podobata im sie praca na MURALU.

Mieszkanki i mieszkarncow Szczecina trapi jedynie to, ze: , Warsztatom brakuje sprawczosci

- wplywu na dziatania miasta”. A chcieliby mie¢ pewnos¢, ze ich uwagi beda rozwazane i brane
pod uwage podczas opracowywania Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta.
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