Raport z konsultacji spotecznych przeprowadzonych zmieszkaicami
Miasta Szczecin w_okresie od 10.06.2016 r. do 102716 r. w sprawie
przedsiewziecia Studium Techniczno-Ekonomiczne dla ,Obwodnica
Srédmiescia Szczecina — etap VIl — budowa ulicy odezta tekno
do ul. 26 Kwietnia”:
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Urzad Miasta Szczecin
D pl. Armii Krajowej 1
70-456 Szczecin

Wykonawca:

I Dromost sp. z o0.0.
‘II ul. Tréjpole 3b
61-693 Pozna

DROMOST

W ramach konsultacji spotecznych dotycych projektu "ObwodnicaSrédmiegcia
Szczecina - etap VII - budowa ulicy ockzda tekno do ul. 26 Kwietnia" zorganizowano
badanie opinii mieszk@ow Miasta Szczecin poprzez przyjmowanie uwag namipi
za pomog poczty elektronicznej. Informacje na temat koresgjitspotecznych umieszczono
na stronie internetowej www.konsultuj.szczecin.pl w specjalnej zakladce dotyrz]
Obwodnicy Srédmiescia oraz w Biuletynie Informaciji Publicznej Wdu Miasta Szczecin.
Materiat przedstawiony do konsultacji skiadat gi opisu rozwgzania projektowego oraz
koncepciji przebiegu trasy obwodnicy przedstawiongjwariantach.

Przebieg konsultacji spotecznych:

Mieszkaicy Miasta Szczecin w okresie od 10.06.2016 r. dd®®71.Q016 r. zgtaszali
uwagi na pimie za pomog poczty elektronicznej na adres: wim@um.szczeciZglaszane
uwagi zostaty przekazane wedlug kompetencji do @asprojektowego firmy Dromost
Sp.zo.0., ktoéra petni rol Wykonawcy Studium Techniczno-Ekonomicznego dla
"Obwodnicy Srodmigcia Szczecina - etap VIl - budowa ulicy odeaa tekno
do ul. 26 Kwietnia".

Pytania wniesione w ramach konsultacji spoteczryetz odpowiedzi udzielone przez zespo6t
projektowy:
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Mieszkaniec 1zapytat czy w ramach tworzenia koncepcji projektolvypodgto analiz
obnizenia cagu drogowo-kolejowego poiej obecnego poziomu gruntu i budpktadki na
wysokaci ulic Lindego i Zaleskiego bez zmiany poziomwotzenia nieistnieicych obecnie
barier komunikacyjnych dla miesak@w okolicznych zabudowia Jest to szczegolnie istotne
ze wzgetdu nasredni wieku okolicznych mieszkeedw oraz & przefcie to stanowi istotny
pieszy cig komunikacyjny.

Dromost Sp. z 0. 0.: Projektant po analizie uwarunkowaze wzgldu na niwelet jezdni

i skrajnie pionow; kolei rekomenduje zastosowanie podziemnegospiaejla pieszych.

Mieszkaniec 2napisat ,Przy zjazdach z obwodnicy przyz8gm znaku A-7 lub B-20 co
najmniej 2 lub 3 wloty lewosktu lub jazdy na wprost. W ww projekcie proponujetsiko 1
co powodowad bedzie korki. Dlugé¢ wlotow 100 m. W wypadku prawo sféw 1 pas
oczywicie wystarczy”.

Dromost Sp. z 0. 0.: geometria drogi, w tym m.in. ¥6 paséw ruchu na wlotach wynika
z analizy ruchowej i mikrosymulacji ruchu.

Mieszkaniec 3wnidst uwagi dotycace utworzenia prawidtowego oznakowania poziomego
kierunkowego na wszystkidtiezkach rowerowych. Ponadto napisat:

 ,Ulica Henryka Sienkiewicza pomimo ulicy spokojnegochu kontynuowa s$ciezke
rowerowy taczaca odcinek z wzta tekno do ul. Mickiewicza.

* Na wysokdci proponowanej ktadki dla pieszych przy przystarkalejowym Szczecin
Pogodno Stworzywzdtuz niej sciezke rowerows, ktéra by prowadzita do bram nowego
stadionu miejskiego z mbwoscia stworzenia tam parkingu rowerowego przewidzianego
do realizacji w innym terminie.

« Warto by bylo zastanowisic had poszerzeniertiezek rowerowych dwukierunkowych
tak aby pas ruchu byt minimum 1,5 m. koto by wykorzystane np. na catej diugo,
szczegOlnie na ul. Twardowskiego kosztem chodnkéedy odcinek by byt znacznie
szerszy, utatwiat jazdw obu kierunkach i byt przyjazny rowriiella pieszych.

* Stworzenie prostszego odcinka zamiast dwéch tukéawin26 kwietnia dla rowerzystow
przy planowanym przystanku tramwajowym”.

Dromost Sp. zo. 0. odpowiednio do wniesionych paiey uwaginformuje, ze:

* Na etapie opracowania koncepcji analizowano geomeatrogi. Oznakowanie poziome
drog rowerowych &dzie przedmiotem dalszych prac projektowych.

* Na ul. Sienkiewicza zaproponowano wprowadzenie exlgdw uspokojenia ruchu, tym
samym umiiwiono dopuszczenie ruchu rowerowego po jezdni.

« Ulica Twardowskiego obfa jest odebnym opracowaniem: ruch rowerowy poprowadzono
po jezdni.

* Proponowane rozwrania dot. infrastruktury rowerowej ¢s weryfikowane przez
Petnomocnika ds. Rozwoju Systemu Komunikacji Raowvegro Szerok& sciezek
rowerowych jest zgodna z przepisami.

« Uwzgkdniono uwag: poprawiona zostata geometria drogi dla rowerowpasie mgdzy
jezdniami wzdtaul. 26 Kwietnia.

Rada Osiedla Pogodnozwrécita uwag, ze wariant 3 powinien uwzglinia® tacznice
bezpdrednio hczace obwodnice z ulic Twardowskiego. W projekcie VII etapu Obwodnicy
powinien by uwzgkdniony wjazd i wyjazd z ulicy Mickiewicza i pgdzenie tej ulicy
z obwodnia. Na ulicy Mickiewicza jedzi w kierunku mostu Akademickiego zupojazdow.
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Ze wzgkdu na porozumienie dot. budowyekszego stadionu Pogoni mew okolicy mostu
zapanowéa komunikacyjny chaos. Trzeba go unikndlatego ulica Mickiewicza musi by
potaczona wjazdem i wyjazdem z obwodni®oza tym musi kiyzbudowana ktadktaczaca

stadion z obwodnici peronem. Rada Osiedla dodatazakze poparta budow VI etapu
obwodnicy i popiera rownieVIl etap.

Dromost Sp. z 0. o.. W wariancie 3 4cznica do ul. Twardowskiego nie jest zioa

do realizacji z powodu projektowanegoeata przy ul. Jagielloskiej. Nie ma tale

maliwosci polgczenia ul. Mickiewicza z obwodniz powodu minimalnych odlegt miedzy
skrzyowaniami. Ponadto zaprojektowana zostata ktadka glaszych d¢czca stadion
i przystanek kolejowy.

Mieszkaniec 4wnidst uwagi dotyczce wariantow koncepcji, ktére w przypadku wariantbw
oraz 3 polegaj na konieczngci likwidacji przejazdu w ul. Lindego, projektg w tym
miejscu tunel dla samochodéw. Ponadto zaznaczyk bras rowerowych w parku
przylegajcym do toréw kolejowych porailzy Zaleskiego a stacj kolejowa oraz
poinformowat,ze ul. Twardowskiego zostalde zaprojektowana ze wzglu na brak rampy
na ul. Mickiewicza. W przypadku wariantu 2 zwroconwag: na brak dcznicy w stror
centrum na ul. 26 Kwietnia. Jednoéaie mieszkaniec wnidst uwagi zgodnie, z ktorymi
pofaczenie ul. Jagielltskiej z Mickiewicza jest mdiwe. Wystarczy tylko zbudowa
pofaczenie z ul. Twardowskiego i zamiéna na gtéwn drog wjazdows na obwodnie.
Dromost Sp. zo. o.: Nie ma meliwosci wykonania tunelu drogowego pod torami kolejowymi
z powodu konieczro zagkbienia niwelety ulicy poprzecznej, na co nie ma runkowai
terenowych. Zagospodarowanie ulicy Twardowskiegeteljest odegbnym opracowaniem

i dlatego ulica nie jest gfa w zadnym z wariantow. W nagdaniu do uwag wniesionych
do wariantu 2 informujemyze zostalo zaprojektowane pokenie w stro;p centrum
na ul. 26 Kwietnia. Ze wzgédu na zachowanie minimalnych odlegiomiedzy wztami nie
ma madliwosci wykonania dodatkowego skinyvania.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiegopoinformowat, ze dokonat
analizy przedstawionych wariantow podtém planowanej realizacji Wojewoddzkiej Staciji
Pogotowia Ratunkowego. Dokonana analiza wytonitaiama 3 jako najbardziej korzystny
pod wzgtdem zapewnienia dogodnego wyjazdu z planowanejjiStae wszystkich
kierunkach miasta. W celu zapewnienia sprawneg@cdonowania przysziej stacji WSPR
Urzad Marszatkowski zaproponowat przgje nasgpujacych rozwazan:
» Zapewnienie pasa wdzenia (na prawoskcie) z projektowanego wyjazdu przy
istniejacym wiadukcie kolejowym.
e Zapewnienie lewosktu z projektowanego wyjazdu przy istaieym wiadukcie
kolejowym w kierunku centrum miasta — tylko dla édak pogotowia.
* Przesunjcie jednego z projektowanych zjazdow z dziatki 548 kierunku torow
kolejowych (dla prz§pieszenia wyjazdu na ul. 26 Kwietnia).
Dromost Sp. zo. 0.: Ze wzgidu na ma¢ odlegtaé od wezta i wydzielonego prawosku nie
wprowadzono dodatkowego pasa gedania. Ponadto w nawZzaniu do propozycji
w wariancie 3 zapewniono rlwosé skrecania w lewo w kierunku centrum miasta dla
karetek pogotowia. Wprowadzono ek dodatkowy zjazd na dziatk5/3 bliej toréw
kolejowych.
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Podsumowanie konsultacji spotecznych:

W trakcie dyskusji zgtoszono szereg zagadln@az watpliwosci o charakterze
0golnym i szczegotowym. Zespot projektowy Dromogi. & 0. 0. udzielit odpowiedzi
na wniesione w toku konsultacji uwagi.

Na podstawie zgtoszonych przez Miesm@v uwag, opinii uzyskanych
od Wydziatu Gospodarki Komunalnej i OchroSyodowiska Urzdu Miasta i p. Tomasza
Logi Petnomocnika ds. Rozwoju Systemu KomunikaojiwRrowej oraz przeprowadzonej
analizy wielokryterialnej, uwzgtiniajpcej koszt inwestycji, powkanie z istnigcym
uktadem drogowym oraz koligjz istniepca zabudow jako wariant najbardziej korzystny
wybrany zostat wariant 3 przebiegu Trasgdnicowej — etap VII.

Zataczniki:
1. Koncepcja wariant 3.
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