OPIS TECHNICZNY

DLA TEMATU:

DOKUMENTACJA PROJEKTOWO — KOSZTORYSOWA
PRZEBUDOWY UL. HOZEJ OD UL. BOGUMINSKIEJ
DO UL. EACZNEJ W SZCZECINIE

Inwestor : Gmina Miasto Szczecin
PL. Armii Krajowej 1
70-456 Szczecin

Autor opracowania : DIM PRACOWANIA PROJEKTOWA
DROG I MOSTOW

Ul. Sosnowa 6a
71-468 Szczecin



1. Przedmiot inwestycji

1.1. Podstawa opracowania

- Umowa zawarta z Inwestorem — nr CRU/16/000/850 z dnia 24.05.2016,

- Pomiary geodezyjne,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

- Wizja w terenie wykonana przez "DIM" Pracownie Projektowa Drog i Mostow,

- Obowigzujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym,

- SIWZ wraz z zalacznikami,

- Opinia Geotechniczna dla ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia —
wykonana przez Laboratorium Drogowe Szczecin ul. Goleniowska 92, 70-830

Szczecin.

1.2, Zakres i cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu przebudowy ul. Hozej na odcinku
od ul. Piaskowej do skrzyzowania z ul. Boguminska wraz z przebudowa ul. Piaskowe;j
(pomiedzy ul. Hoza, a ul. Ostrowska) na odcinku 190,73 m od istniejacego zjazdu
w ciagu ul. Hozej

Planowane przedsiewziecie stanowi inwestycje drogowa, polegajaca na
poszerzeniu istniejacej jezdni ul. Hozej do szerokosci 3,5 m dla kazdego pasa ruchu,
(wraz z wykonaniem polgczenia ul. Boguminskiej z istniejacym odcinkiem chodnika
i Sciezki rowerowej w ciagu ul. Lacznej) obustronnym ciagiem pieszym oraz
jednostronnym (strona lewa) dwukierunkowym ciggiem rowerowym. Ponadto
w ramach inwestycji w ciggu ul. Hozej planuje sie wykonanie stanowisk postojowych
dla pojazdéow osobowych. Planowana przebudowa obejmuje réwniez odcinek ul.
Piaskowej (laczacy ul. Hoza z ul. Ostrowska), na ktorej przewiduje sie poszerzenie
istniejacej jezdni gruntowej do szerokosci 5,0 m.

Zakres robot objetych rozbudowa ul. Hozej obejmuje:
- rozbiorke istniejacego kraweznika oraz ciggéw pieszych kolidujacych z inwestycja,
- poszerzenie jezdni ulicy do szerokosci 7,00 m,
- budowe obustronnego chodnika oraz jednostronnej dwukierunkowej Sciezki
rOWerowej,
- ulozenie kraweznika betonowego,

- wykonanie parkingéw rownoleglych oraz prostopadtych,



- wykonanie zjazdéw indywidualnych oraz publicznych do sasiadujacych z inwestycja

dzialek,

- przebrukowanie czeSci chodnikow celem dowigzania wysokoSciowego do

projektowanych elementow,

- przebudowe wlotu ul. Hozej przy skrzyzowaniu z ul. Boguminska,

- przebudowe wlotu skrzyzowania ul. Ostrowskiej na dlugosci okolo 25 m wraz

z budowa stanowiska postojowego dla samochodu osobowego,

- wykonanie zej$¢ do bramek ogrodkéw dziatkowych,

- wykonanie murkéw oporowych wg odrebnego opracowania,

- rozbiorke kolidujacej czesci ogrodzenia wraz z betonowa podmurowka,

- usuniecie kolizji z sieciami naziemnymi oraz podziemnymi wg odrebnych

opracowan branzowych,

- wykonaniu nowej nawierzchni ul. Hozej oraz ul. Piaskowej,

- poprawa geometrii skrzyzowania ul. Hozej z ul. Ostrowska, Zabig oraz Boguminska,
Przedmiotowa przebudowa ulic ma na celu poprawe bezpieczenstwa

mieszkancéw tej czeSci miasta Szczecina, a takze usprawni¢ polaczenie drogowe

pomiedzy ul. Boguminska, a istniejaca ,, Trasa P6lnocna Szczecina”.

1.3. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w ciggu ul. Hozej (dzialka nr 3/3 i 48), ul.
Piaskowej (dzialka nr 4/1, 4/2 oraz 2), ul. Ostrowskiej (dziatlka nr 10/1), w dzielnicy
Pélnoc na terenie osiedla administracyjnego ,Zelechowa” w wojewodztwie

Zachodniopomorskim w mieScie Szczecin.

1.4. Inwestor
Inwestorem Inwestycji polegajacej na wykonaniu dokumentacji projektowo —
kosztorysowej przebudowy ul. Hozej od ul. Boguminskiej do ul. Lacznej w Szczecinie

jest Gmina Miasto Szczecin Pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin.

2, Istniejacy stan zagospodarowania terenu
Ulica Hoza objeta opracowaniem posiada zréznicowane typy nawierzchni. Na
poczatkowym odcinku (wzdluz Rodzinnych Ogrodéw Dzialkowych) posiada
nawierzchnie z brukowca, na ktorej wykonana jest nakladka bitumiczna o szeroko$ci
zmiennej, wynoszacej od 2,60 m do 3,30 m. Nawierzchnia ta znajduja sie w bardzo

zlym stanie technicznym. Wystepuja na niej liczne pekniecia oraz ubytki nawierzchni,



a takze liczne spekania na calej powierzchni jezdni, wyboje, nier6wnosci oraz
zapadniecia i sfalowania z uszkodzeniami strukturalnymi. Na odcinku wzdluz
zabudowan ul. Hoza posiada nawierzchnie z trylinki o szerokosci 6,80 — 7,15, w ciagu
ktérej wykonano w ramach napraw, laty z nawierzchni bitumicznej. Na koncowym
fragmencie (pomiedzy ul. Ostrowska, a ul. Boguminska) ul. Hoza posiada
nawierzchnie z brukowca.

Ul. Piaskowa posiada szeroko$¢ 3,50 — 4,80 i nawierzchnie z kruszywa. Na
przedmiotowych ulicach stan nawierzchni negatywnie wplywa na plynnos¢ oraz
bezpieczenstwo ruchu kolowego oraz pieszych, a takze poprzez uszkodzenia
nawierzchni zwieksza poziom halasu, drgan oraz pylenia w obrebie pasa drogowego.

Obecnie przedmiotowe drogi nie posiadaja uregulowanego odwodnienia.
Odprowadzenie wody odbywa sie powierzchniowo wzdluz pobocza w strone terenéow
zielonych wzdluiz Rodzinnych Ogrodow Dzialkowych. Natomiast na odcinku
zabudowy wielorodzinnej odprowadzenie wody odbywa sie do wpustow ulicznych.
Brak uregulowanego odwodnienia powoduje tworzenie sie zastoisk wodnych
zalegajacych po opadach deszczu.

Wzdluz czeSci ulicy Hozej w miejscu wystepowania stalej zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowane sa obustronne chodniki oddzielone od jezdni
kraweznikiem betonowym oraz pasem zieleni. Przedmiotowe chodniki posiadaja
nawierzchnie wykonang w wiekszo$ci z plyt betonowych 35x35 oraz 50x50. Szeroko$¢
chodnikéw jest zmienna i wynosi od okolo 1,00 do okolo 2,00 m. Nawierzchnia
chodnikow wykazuje duze Slady zuzycia. Wystepuja na niej liczne sfalowania
i nierébwnosci, a takze spekania plyt betonowych. Ponadto kraweznik oddzielajacy
chodnik od jezdni znajduje sie w zlym stanie technicznym. Wzdluz ulicy Hozej
wystepuja zjazdy do przyleglych posesji oraz zjazdy do ogrédkow dziatkowych.
Ponadto wzdhluz trasy na poczatkowym oraz koncowym fragmencie ul. Hozej oraz na
koncowym fragmencie (strona lewa) ul. Piaskowej wystepuje zadrzewienie, ktore
w czeSci koliduje z projektowanym ukladem drogowym. Obie ulice objete
opracowaniem wykazuja znaczne roznice wysokosci terenu zaréwno poprzecznie jak

i podtuznie.



WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Przedsiewziecie ma zosta¢ zrealizowane na terenie lezacym, pod wzgledem
geomorfologicznym, na obszarze mezoregionu Wzniesienia Szczecinskie. Jest to
fragment plejstocenskiej wysoczyzny zbudowanej z utworéw zwalowych (glin),
lodowcowych (piaskdéw i zwirdéw) oraz porwakow glacitektonicznie wypietrzonych
morskich iléw i piaskéw oligocenskich. Jest to obszar o znacznych deniwelacjach
dochodzacych do 20 m. Na terenie objetym opracowaniem powierzchniowo zalega
warstwa nasypow gruzowych oraz piaszczysto-gruzowych. Nasypy gruzowe
o grubosci 0,4 — 1,1 m stwierdzono w ul. Piaskowej. Glebiej zalegaja nasypy
z piaskow gliniastych i piaskéw drobnych, z domieszkami kawaltkow cegiel i betonu
oraz humusu. Laczna migzszo$¢ tych nasypow w rejonie w/w ulicy i poczatku odcinka
ul. Hozej, waha sie w granicach 0,9-2,1 m. Dalej w podlozu ul. Hozej dominuja
nasypy piaszczyste z domieszkami antropogenicznymi (cegly, beton i humus),
a lokalnie stwierdzono nasypy z piaskow gliniastych i gruzu. Grubo$¢ nasypéw na tym
odcinku ul.Hozej zmienia sie w granicach 0,4-2,1 m. W bezposrednim sgsiedztwie
sieci podziemnych migzszo$¢ nasypéw moze by¢ wieksza. Podloze rodzime na
fragmencie ul.Piaskowej i na odcinku ok.150 m. w kierunku wschodnim buduja
glownie grunty spoiste (litologiczne gliny pylaste zwiezle na granicy ilu pylastego).
Dalej, w rejonie ogrodkow, podloze rodzime tworza piaski drobne i $rednie,
a nastepnie gliny piaszczyste, piaski gliniaste oraz gliny pylaste zwiezle. Na
koncowym odcinku ul. Hozej podloze buduja piaski drobne i pylaste.

Na podstawie wykonanych odwiertow wystepowanie wody gruntowej o zwierciadle
napietym stwierdzono w rejonie ul. Piaskowej, na glebokosci 2,2 m (stabilizacja na
glebokosci 1,5 m. t.j.60,08 m.npm.).Wode gruntowa o zwierciadle swobodnym
nawiercono w koncowej czeSci przebudowywanego odcinka ul. Hozej na
glebokos$ciach 1.2, 1.5 1 1.8 m. na glebokos$ciach 1,2 i 1,5 m obserwowano saczenia wod

gruntowych w obrebie nasypéw oraz rodzimych itow.



3. Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze
zagospodarowania terenu — projektowana
i przebudowywana infrastruktura zagospodarowania

terenu

Przedmiotowa przebudowa obu ulic polega na poprawie bezpieczenstwa
mieszkancéw poprzez zastosowanie normatywnych szerokosci jezdni, budowe ciagdéw
pieszych oraz rowerowych, a takze zmniejszeniu poziomu halasu, drgan oraz pylenia
poprzez poprawe stanu nawierzchni asfaltowe;j.

Poczatek opracowania ul. Hozej zlokalizowany jest w km 0+000,00 na
krawedzi ul. Piaskowej natomiast poczatek przebudowy znajduje sie w km 0+048.86
laczac sie z nawierzchnig wykonang w ramach przebudowy ul. Lacznej. Projektowana
szeroko$¢ jezdni wynosi 7,0 m. Od km okolo 0+027,30 do konca opracowania po
stronie lewej ul. Hozej projektuje sie ciagg rowerowy zlokalizowany przy krawedzi
jezdni o szeroko$ci 2,00 m (oddzielony od jezdni opaska o szerokosci 0,90 m,
w ktorej zlokalizowane sg shupki przeszkodowe U-12¢) oraz ciag pieszy o szerokosci
2,0 m. Usytuowanie $ciezki rowerowej i chodnika po stronie lewej jest zamienna w
rejonie przystankow i przejsé dla pieszych. Po prawej stronie ul. Hozej poczatkowo
projektuje sie ciag pieszy o szerokosci 2,0 m. Od zjazdu do ogrodkow dziatkowych
w km 0+111.33 do zjazdu w km 0+559.15 projektuje sie wykonanie stanowisk
postojowych réwnoleglych dla pojazdéw osobowych zlokalizowanych przy krawedzi
jezdni o wymiarach 3,00x6,00 m wraz z chodnikiem o szerokos$ci 2,0 m wraz z
wykonaniem dwoch miejsc postojowych dla oséb niepelnosprawnych o wymiarach
3,60x6,00 m (zlokalizowanych w obrebie przejScia dla pieszych w km okoto
0+314,50). Co okolo 10 stanowisk postojowych projektuje sie ich rozdzielenie
poprzez zastosowanie wysepek z obsianiem trawg lub przejécia dla pieszych. Lacznie
zaprojektowano 65 stanowisk postojowych dla pojazdéw osobowych réwnoleglych (w
tym dwa dla oséb niepelnosprawnych). Na odcinku od zjazdu do ogrodkéow
dzialkowych w km 0+559.15 do zjazdu do szkoly w km 0+601.26 (strona prawa)
projektuje sie obnizenie chodnika oraz wybrukowanie placu umozliwiajacego dojazd
do istniejacych blaszanych garazy zlokalizowanych na dzialce nr 32/34. Na odcinku
od zjazdu do szkoly (km 0+601.26) do km okolo 0+660.00 projektuje sie wykonanie
16  stanowisk  postojowych  prostopadlych dla  pojazdow  osobowych
o wymiarach 2,50x4,50 m oraz 2 stanowiska dla oso6b niepelnosprawnych

o wymiarach 3,60x4,50 m.



W km okolo 0+710,00 projektuje sie rozdzielenie projektowane;j
dwukierunkowej $ciezki rowerowej. Ruch rowerowy w kierunku ul. Boguminskiej
projektuje sie przeprowadzi¢ na prawa strone jezdni, a nastepnie za skrzyzowaniem
z ul. Zabia wprowadzenie ruchu rowerowego na pas rowerowy zlokalizowany
w jezdni. Taki uklad komponuje sie z planowanym ukladem $ciezek realizowanym
w ramach Programu funkcjonalno-uzytkowego dla zadania: ,Realizacja trasy
rowerowej w ciggu ulic: Hoza, Robotnicza, Debogorska, Wiszeslawa, Strzalowska,
Swiatowida, Lipowa, Nad Odra, Stolczyiiska”. Ponadto na odcinku od skrzyzowania
z ul. Ostrowska projektuje sie poszerzenie ul. Hozej do trzech pasow ruchu wraz
z pasem rowerowym zlokalizowanym w jezdni. Szeroko$¢ jezdni wynosi 12,00 m.
W miejscu tym projektuje sie dodatkowy pas dla pojazdéw skrecajacych w lewo
w kierunku ul. Boguminskiej (w kierunku Polic). Projektowany uklad drogowy
wymaga przebudowy wejscia (schodéw) do przedszkola celem zachowania
minimalnych wymiaréw ciggu pieszego oraz niewielkiej korekty oznakowania
znajdujacego sie na skrzyzowaniu ul. Hoza — Boguminska. Koniec przebudowy ul.
Hozej zlokalizowany jest na krawedzi ul. Boguminskiej w km 0+792.68. Ponadto
w ramach przebudowy projektuje sie wyniesienie przej$¢ dla pieszych oraz
skrzyzowania z ul. Ostrowska celem uspokojenia ruchu. Dodatkowo w ul. Ostrowskie;j
po prawej stronie projektuje sie stanowisko postojowe (o wymiarach 2,50 x 6,0 m)
dla rodzicoéw pozostawiajacych dzieci w pobliskim przedszkolu.

W ramach przebudowy ul. Piaskowej projektuje sie wykonanie ciggu pieszo-
jezdnego o szerokosci 5,0 m wraz z wykonaniem nowej nawierzchni z kostki brukowej
betonowej. Koniec przebudowy ul. Piaskowej zlokalizowany jest w km 0+203.00. Na
koncu ww. ul. projektuje sie plac do zawracania o szerokosSci 12,0 m. Poszerzenie ul.
Piaskowej do 5,0 m skutkuje konieczno$cia likwidacji Sciezki wzdhuz ogrodkow
dzialkowych, a takze zastosowaniu indywidualnych zej$¢ (schodow) do bramek
ogrodkow dzialkowych oraz wydzielenia czesci dzialek pod projektowany plac do
zawracania.

Ul. Hoza zostala odsunieta w strone prawa celem pozostawienia altanek
znajdujacych sie w bliskiej odleglosci od drogi. Skutkuje to koniecznoScia
wyodrebnienia czesci dzialek ,,Rodzinnych Ogrodkéw Dziatkowych” (znajdujacych sie
po prawej stronie ul. Hozej), a takze likwidacja drogi wewnetrznej przebiegajacej
réwnolegle do ul. Hozej.

Z uwagi na znaczne rdznice wysokos$ci zaré6wno w ciggu ulicy Hozej jak

i Piaskowej, w celu dowigzania wysokoSciowego projektuje sie murki oporowe.



- klasa ulic — Z
- kategoria ruchu — KR4
- predkos¢ projektowa —50 km/h,
- ilo$¢ jezdni: 1,
- illo$¢ paséw ruchu: 2,
- szeroko$¢ paséw ruchu - 3,50 m,
- szeroko$¢ ciaggoéw pieszych:
—przy krawedzi jezdni — min. 2,0 m,
—oddzielonego pasem zieleni — min. 1,5 m,
- odprowadzanie wod opadowych —poprzez zaprojektowane spadki podluzne
i poprzeczne oraz uklad wpustow ulicznych do projektowanej kanalizacji deszczowe;j

wg odrebnego opracowania branzowego.

- ciag pieszo - jezdny
- szeroko$¢ ciggu pieszo-jezdnego — 5,00 m,
- odprowadzanie wéd opadowych —poprzez zaprojektowane spadki podluzne

i poprzeczne do istniejacego rowu przydroznego.

3.1. Projektowa trasa w przekroju poprzecznym
Na podstawie przeprowadzonej prognozy ruchu sumaryczna liczba

rownowaznych osi standardowych w calym okresie projektowym dla ulicy Hozej
[w milionach osi na pas obliczeniowy] wynosi 0,25 co rbwnowazne jest z kategoria
ruchu - KR2. Majac na uwadze, ze po przebudowie ul. Hozej nastapi istotne
zwiekszenia ilo$ci pojazdow zaréwno osobowych jak i ciezarowych z ewentualng
komunikacja miejska, obliczeniowa Kategoria Ruchu ulegnie zwiekszeniu do KR3.
Z uwagi jednak, ze w ramach Budowy Trasy Po6inocnej etap II, ulice Laczng wykonano
dla Kategorii Ruchu KR4, zaleca sie przyjecie identycznej kategorii ruchu dla
przebudowywanego odcinka ul. Hozej.

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na podstawie Katalogu typowych
konstrukeji nawierzchni podatnych i polsztywnych. Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad 2014 r.



Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Hozej (KR4) przedstawia sie
nastepujaco:

- 4 cm warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11,

- 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

- 10 cm warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P,

- 20 cm warstwa podbudowy =zasadniczej z mieszanki niezwigzanej

z kruszywem Cyo3 (z kruszywa lamanego 0/31.5 stabilizowanego

mechanicznie),

- podloze doprowadzone do E.=100MPa

- wzmocnienie dolnych warstw konstrukeji:
Dla podloza G1:

-15 em warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem

cementowym C3,0/4,0
Dla podloza G2:

-15 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem

cementowym C3,0/4,0

-20 cm warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu
niewysadzinowego o CBR>35%,

Dla podloza G3:

-15 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem

cementowym C3,0/4,0

-20 cm warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu
niewysadzinowego o CBR>35%,

-20 cm warstwa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego cementem

Co,4/0,5,
Dla podloza G4:

-15 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem
cementowym C3,0/4,0

-20 cm warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej lub gruntu
niewysadzinowego o CBR>35%,

-25 cm warstwa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego cementem

Co,4/0,5,



Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Piaskowej przedstawia sie
nastepujaco:

- 8 em nawierzchnia z kostki betonowej brukowej kolor szary,

- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 20 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqyo/3 (z kruszywa

lamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie),

- podloze doprowadzone do E.=80MPa.

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw przedstawia sie nastepujaco:

- 8 cm nawierzchnia z kostki betonowej brukowej kolor szary,

- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 15 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqo/3 (z kruszywa

lamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie).

Konstrukcja nawierzchni zjazdow przedstawia sie nastepujaco:
- 8 em nawierzchnia z kostki betonowej brukowe;j kolor grafitowy/czerwony,
- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
- 15 cm podbudowa zasadnicza z betonu C12/15,

- podloze doprowadzone do E.=80MPa

Konstrukcja nawierzchni §ciezki rowerowej przedstawia sie
nastepujaco:
- 5 cm warstwa Scieralna z mieszanki AC 8,
- 15 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqo/3 (z kruszywa
lamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie),

- podloze doprowadzone do E.=80MPa

Pomiedzy jezdnia, a projektowanym chodnikiem i &ciezka rowerowa
zaprojektowano kraweznik betonowy 15x30 na lawie betonowej z betonu Ci12/15
z oporem wg KSD 1.1. Od strony zewnetrznej chodnikéw zaprojektowano obrzeze
betonowe 8 x 30 cm.

W ramach przebudowy zaprojektowano budowe oraz odtworzenie istniejacych
zjazdow do posesji znajdujacych sie po obu stronach jezdni.

Zjazdy projektuje sie o nawierzchni z brukowca pochodzacego z odzysku w

obramowaniu z opornika betonowego wtopionego o wymiarach 15x30 na lawie



betonowej. Na zakonczeniu zjazdoéw projektuje sie opornik betonowy wtopiony na
lawie betonowej z oporem. Zjazdy projektuje sie oddzieli¢ od jezdni kraweznikiem
najazdowym o wymiarach 15x22 wykonanym na lawie betonowej z oporem — §wiatlo
kraweznika 3 cm.

Istniejace skrzyzowania projektuje sie wykona¢ w nawierzchni bitumicznej
z niewielkg korekta geometrii poziomej oraz pionowej. Ponadto skrzyzowanie ul.
Hozej i Ostrowskiej, a takze przejsScia dla pieszych projektuje sie wynie$¢ i wykonac
w technologii z kostki brukowej betonowej o konstrukeji jak dla zjazdow wraz ze

zwiekszeniem grubosci podbudowy z 15 cm do 20 cm.

3.2. Odwodnienie drogi

Odwodnienie ul. Hozej realizowane bedzie za pomoca zaprojektowanych
spadkow poprzecznych i podluznych oraz wpustow deszczowych doprowadzajacych
wode opadowa do projektowanej kanalizacji deszczowej. Natomiast odwodnienie ul.
Piaskowej realizowane bedzie za pomoca spadkéw poprzecznych i podluznych

odprowadzajacych wode do istniejacego rowu przydroznego.

4. Zajetosé terenu przy przebudowie

Projektowane zagospodarowanie terenu w ramach projektowanej inwestycji
czeSciowo znajduje sie na dzialkach geodezyjnych o przeznaczeniu drogowym.
Wydzielone dzialki pod przyszly pas drogowy zostang przejete w ramach decyzji

o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j.

5. Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi

Zakres opracowania obejmuje odcinek ul. Hozej w miejscowoSci Szczecin na
odcinku od skrzyzowania z ul. Piaskowa do skrzyzowania z ul. Boguminska (km
0+048,86 — do km 0+792,68) oraz odcinek ul. Piaskowej zlokalizowany pomiedzy
ul. Hoza, a ul. Ostrowska (km 0+012,28 — 0+203,00). Przedmiotowa ulica jest droga
publiczng klasy Z (Zbiorcza). W zwigzku z przebudowa i rozbudowa drogi uklad
komunikacyjny (uklad ulic) nie ulegnie zmianie. Nadrzednym celem projektu jest
poprawa bezpieczenistwa w ruchu samochodowym i pieszym oraz ujednolicenie
standardu technicznego ulic. Przebudowie ulegnie 743,82 m ul. Hozej oraz 190,72 m
ul. Piaskowej — Lacznie przebudowie ulegnie 934,54 m drog.

W km 0+725,27 ul. Hoza laczy sie w skrzyzowaniu z ul. Ostrowska (w postaci

nieskanalizowanego skrzyzowania) oraz w km 0+745,87 z ul. Zabig. Ponadto ul.



Hoza w swoim koncowym biegu laczy sie z ul. Boguminska prowadzaca ruch
w kierunku centrum oraz w kierunku miejscowosci Police. Ulica Hoza jest lacznikiem
pomiedzy ul. Boguminska, a wykonang ul. Laczna bedaca dojazdem do ul.
Kroélewskiego (Obwodnicy polnocnej miasta Szczecina). Dla polepszenia warunkow
bezpieczenistwa skrzyzowania z ul. Ostrowska i Zabig zostana przebudowane poprzez
korekte lukow poziomych oraz niewielka korekte niwelety. Natomiast skrzyzowanie
ul. Hozej i Boguminskiej zostanie przebudowane do trzech pasé6w ruchu (jednego
w kierunku ul. Lacznej oraz dwa w kierunku przeciwnym — pas lewoskretu oraz do
jazdy na wprost i w prawo).

Ponadto na calym odcinku planowanej inwestycji zapewnia sie zjazdy z drogi

do przyleglych posesji poprzez zjazdy indywidualne oraz publiczne.

6. Zestawienie ilosci projektowanych nawierzchni

nawierzchnie bitumiczne 5364 m2
chodniki 3219 m?
Sciezki rowerowe 1919 m?2
wyspy spowalniajace 480 m?2
zjazdy 226 m?
parkingi 1589 m?2
ciag pieszo-jezdny 1030 m2
krawezniki 2274 m
oporniki 144 m

obrzeza 2212 m

Opracowat:

mgr inz. Ryszard Kowalski



